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INTRODUCTION

INTRODUCTION

Le présent manuel d'atelier se veut autant un outil précieux a la formation des tech-
niciens répateurs qu'un guide pratique pour améliorer la qualité des réparations.

En effet, le présent manuel d'atelier réunit a I'intention des techniciens de réparation les
informations qui leur permettront : d'exécuter correctement la recherche des pannes,
d'effectuer les interventions sans s'exposer a un danger, de bien connaitre les

méthodes et les conditions nécessaires pour un contréle ou examen dimensionnel et/
ou visuel soigné des parties soumises aux réparations, de découvrir les produits a uti-
liser, les couples de serrage et les données de réglage.

Le matériel contenu dans le présent manuel est de nature technique réservée et
s'adresse aux concessionnaires et aux ateliers agréés qui seront immédiatement in-
formés sur les variations introduites, par I'envoi de fascicules présentant les modifi-
cations, les mises a jour, les adjonctions concernant des dispositifs optionnels.

Il est interdit aux techniciens et a leurs collaborateurs de diffuser, reproduire ou com-
muniquer a des tiers, sous quelque forme et par quelque procédé que ce soit, tout ou
partie des indications reportées ci-aprés sans avoir obtenu au préalable I'autorisation
écrite du constructeur qui en est et reste le propriétaire exclusif. Les contrevenants se-
ront passibles des sanctions prévues par la loi sur la protection de la propriété littéraire
et artistique.
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LA SECURITE EN GENERAL

PRECAUTIONS DE SECURITE

Les réparations effectuées correctement sont extrémement importantes pour le fonctionnement
régulier des tracteurs confiés a un atelier pour la réparation ou la révision.

Les techniques de contrdle et de réparation conseillées et décrites dans le présent manuel sont
des méthodes efficaces et sires afin d'obtenir un bon fonctionnement.

L'exécution de certaines opérations décrites demande un outillage bien particulier; ces outils spéciaux
peuvent étre commandés auprés du constructeur qui les a expressément congus a cet effet.
N'UTILISER QUE DES OUTILS APPROPRIES AU TRAVAIL A EXECUTER; I'utilisation d'outils
inadaptés et improvisés pourrait, en effet, créer des conditions de risque potentiel et ne pas
correspondre aux fonctions pour lesquels ils sont congus et employés.

. . ‘ k ’ ’
Pour prévenir les accidents, les symboles A et ‘} sont employés dans le présent manuel pour
marquer les précautions de sécurité. Les avertissements qui accompagnent ces symboles
devraient étre toujours suivis attentivement.

En cas de situation de danger, présente ou prévisible, il faut avant tout faire preuve de prudence

et de bon jugement et entreprendre les actions nécessaires pour faire face a cet événement.

LA SECURITE EN GENERAL

1-

2 -

Méme sil'on connait parfaitement les tracteurs du point de vue de la com-
position, du fonctionnement et des commandes de ceux-ci, il faut toujours
préter beaucoup d'attention lors de I'exécution de manoeuvres ou de dé-
placements ; il est bon de rappeler que le tracteur confié a un atelier doit
étre réparé ou révisé et donc susceptible d'avoir des mouvements impré-
visibles.

Avant d'entreprendre tous travaux, nettoyer soigneusement le tracteur
pour le débarrasser de la boue, des poussiéres et des pierres.

Bien nettoyer aussi la cabine pour éliminer toute trace d'huile, de neige ou
glace des marches, poignées et prises généralement utilisées pour monter
et descendre.

Quand on monte sur le tracteur ou qu’on en descend, s'assurer d'avoir
toujours trois points de contact (de prise ou d'appui) pour étre s(ir de ne
pas perdre I'équilibre et donc de tomber.

Les opérations de diagnostic des inconvénients doivent étre exécutées
avec beaucoup d'attention ; dans la plupart des cas, ces opérations sont
effectuées par deux personnes qui ne doivent jamais se placer devant les
roues du tracteur lorsque le moteur de celui-ci est en marche.

Lors des contrbles et des réparations, porter toujours des vétements col-
lants, des lunettes et des gants appropriés au travail a exécuter (nettoyage,
vidange de fluides, réparations).

Ne pas s'approcher des parties ou pieces en mouvement sans porter un fi-
let ou un casque retenant les cheveux longs.

N'autoriser aucune personne étrangere a s'approcher de la machine ; les
obliger a garder une distance de sécurité.

Il faut se tenir éloigné des parties ou piéces en mouvement ; moteur dé-
marré, certaines parties sont peu visibles et par conséquent, méme si cel-
les-ci sont protégées, elles peuvent représenter un risque potentiel de
coincement.
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Lors delamise enroute dumoteur, s'assurer que le local est bien aéré pour
éviter la concentration de gaz toxiques; toujours relier au pot d'échappe-
ment des dispositifs d'évacuation forcée des fumées.

Eviter impérativement de faire fonctionner le moteur sans les carters pro-
tecteurs en place ; toutes les opérations de réparation et/ou de réglage
doivent étre effectuées moteur a I'arrét.

Ne pas effectuer le ravitaillement de carburant, d'huile ou de liquide de re-
froidissement moteur démarré.

Lors des ravitaillements de carburant ou de lubrifiant, ne pas fumer ni ap-
procher de flammes libres a proximité du point de ravitaillement.
Ne pas exécuter la recharge de la batterie a bord du tracteur.

Avant de travailler sur la batterie pour son inspection ou sa dépose, arréter
le moteur et retirer la clé de contacteur démarreur.

Déposer la batterie et procéder a la recharge dans un local bien aéré et
avec une température supérieure a 0°C.

Lors des vérifications et de la recharge de la batterie, ne pas fumer ni ap-
procher des flammes libres car I'hydrogene dégagé par celle-ci est un gaz
tres inflammable qui peut provoquer une grave explosion.

Le liquide (électrolyte) contenu dans la batterie est dangereux s'il atteint la
peau et surtout les yeux ; c'est la raison pour laquelle lors des vérifications
de la batterie, il faut toujours porter des gants et des verres protecteurs du
genre de ceux utilisés pour le soudage. Sil'électrolyte atteint la peau, laver
immédiatement et longtemps la(les) partie(s) contaminée(s) avec de I'eau;
siles habits sont aussi atteints, les remplacer le plus rapidement possible.
Sil'on ingére accidentellement de I'électrolyte, boire abondamment de
I'eau, du lait, de I'huile végétale et, dans tous les cas, des anti-acides tels
que le magnésium, le bicarbonate, etc. et aller le plus vite possible aux ur-
gences.

Si I'on doit travailler sur un circuit électrique, débrancher les bornes de la
batterie.

A IMPORTANT!
Débrancher d'abord la borne négative (- et ensuite la borne positive aprés
I'intervention, brancher d'abord la borne positive (+) puis la négative (-).

Sil'on doit exécuter des travaux de soudage al'arc, débrancher les bornes
de la batterie, tous les connecteurs des centrales électroniques et I'alter-
nateur.

Lors des ravitaillements ou renouvellements des lubrifiants, toujours por-
ter des gants imperméables.

Ne pas porter des vétements tachés d'huile moteur et d'huile des circuits
hydrauliques ; le contact prolongé avec la peau peut étre nocif et, vis-a-vis
des personnes prédisposées, peut étre une source d'allergies.

L’huile moteur et I'huile des circuits hydrauliques sont considérés comme
des déchets spéciaux ; récupérer les lubrifiants et procéder a leur élimi-
nation en respectant la Iégislation antipollution.

Avant de travailler sur les circuits hydrauliques et pneumatiques, déchar-
ger les pressions résiduelles.
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Avant de travailler sur les circuits hydrauliques et sur le moteur, laisser
I'huile et I'eau se refroidir.

Lors des opérations de dépose et d'assemblage de certains ensembles, il
faut disposer un support sous le tracteur; utiliser des béquilles, des vérins
ou des blocs adaptés au poids a supporter et les disposer en triangle pour
eéviter tout retournement du tracteur.

Pour soulever les composants lourds, utiliser un palan ou une grue.
S'assurer que les cables métalliques, les chaines oules élingues textiles ne
sont pas usés et que les crochets ne sont pas détériorés.

Utiliser toujours des matériels de levage pouvant supporter sans probleme
le poids des ensembles a déposer et les élinguer correctement.

Quand on souleve ou soutient un ensemble ou une partie, il faut toujours
procéder par manoeuvres lentes afin d'éviter des oscillations et des col-
lisions dangereuses avec d'autres piéces.

Ne pas travailler sur des pieces ou des ensembles suspendus au palan ou
alagrue.

En cas de dépose de vis d'ensembles qui peuvent tomber, toujours laisser
en place deux vis montées en opposition par mesure de sécurité; enlever
ces vis seulement aprés avoir accroché I'ensemble ou le groupe a un ap-
pareil ou engin de levage, ou apres avoir disposé des blocs de support.

Si, lors des opérations de dépose, du carburant ou de I'huile devait tomber
sur le sol, nettoyer dés que possible pour éviter toute glissade et tout risque
d'incendie.

En cas de dépose de faisceaux ou de fils électriques, s'assurer que lors de
leur mise en place ceux-ci ont été fixés avec leurs attaches d'origine, afin
d'éviter que les vibrations du tracteur ne les détériorent pas.

Pour contréler I'alignement des trous, ne jamais introduire les doigts ou la
main, mais utiliser des goujons réalisés en matériau tendre.

Lors du montage d'ensembles ou de pieces, respecter toujours les cou-
ples de serrages indiqués dans les tableaux généraux ; les couples de ser-
rage indiqués dans les paragraphes concernant I'assemblage, sont des
couples spécifiques dont les valeurs ont été déterminées de maniere ex-
périmentale ; il faut impérativement les respecter.

Dans le cas de montage de parties ou piéces soumises a de fortes vibra-
tions ou tournant a haute vitesse, préter une attention particuliere au con-
tréle final du montage.
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PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX

*

Lors du démontage ou du remontage d'une piéces, toujours respecter les
précautions générales ci-apres.

1. PRECAUTIONS DE DEMONTAGE

Sauf indication contraire, poser les équipements de travail au sol.

Aprés le débranchement des tuyauteries du circuit hydraulique et du cir-
cuit d'arrivée du carburant, monter des bouchons pour éviter I'infiltration
d'impuretés.vv

Avant de procéder a la dépose d'un vérin, faire rentrer complétement le
piston et le bloquer dans cette position a I'aide d'un collier de serrage.

Utiliser un récipient d'une contenance suffisante pour récupérer I'huile, le
liquide réfrigérant ou le carburant.

Avant de procéder a la dépose d'une piece, contrdler les reperes d'ali-
gnement qui indiquent la position correcte de montage. Graver éventuel-
lement d'autres reperes pour éviter toute erreur d'orientation.

Lors du démontage des connecteurs, les maintenir toujours fermement
pour éviter de forcer sur les fils électriques.

Si nécessaire, inscrire des repéres sur les fils électriques et sur les tubes
pour éviter de les échanger lors du remontage.

Contréler le nombre et la hauteur des cales de réglage et les ranger en un
lieu sar.

Pour soulever le tracteur ou des parties de celui-ci, utiliser des appareils
d'une capacité appropriée au poids du composant.

En cas d'utilisation d'anneaux de levage pour déposer des parties ou pie-
ces du tracteur, s'assurer gqu'ils ne sont pas déformés; les visser a fond et
aligner ensuite la direction de |'oeil avec le crochet de levage.

Avant de procéder a la dépose d'une piéce, nettoyer soigneusement la
zone environnante et, aprés la dépose, la couvrir pour éviter la pénétration
de saleté et de poussiére.

2. PRECAUTIONS DE MONTAGE
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Serrer les écrous et les vis aux couples de serrage prescrits.

Monter les tuyauteries souples (ou flexibles) et les faisceaux en prenant
garde de ne pas les enchevétrez.

Remplacer les joints d'étanchéité, les joints toriques, les goupilles et les
anneaux ou segments d'arrét par des piéces neuves; s'assurer que les ex-
trémités des branches des goupilles sont écartées et repliées.

Aprés le montage des circlips, s'assurer qu'ils sont bien en place dans leur
gorge.
En cas d'application d'un produit de frein de filet, nettoyer la piéce pour éli-

miner toute trace d'huile et de graisse, puis mettre quelques gouttes sur le
filetage (enduire de maniére uniforme).



PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE L’EXECUTION DES TRAVAUX

Pour I'application des produits d'étanchéité (colles, mastics, pates,
etc.) nettoyer la surface concernée, éliminer toute trace d'huile et de
graisse, contrbler qu'elle n'est pas détériorée ni sale, puis mettre le
produit de maniere uniforme en ayant soin qu'il ceinture complétement
les trous éventuels.

Nettoyer toutes les pieces, éliminer la saleté, les traces d'oxydation, la ca-
lamine et les bavures.

Appliquer un film d'huile moteur sur toutes les parties mobiles.

En cas de montage des connecteurs du systeme électrique, les débar-
rasser de toute trace d'huile, de poussiéres ou d'eau qui pourrait s'étre in-
filtrée entre les contacts, puis les brancher fermement; lorsque cela est
prévu, forcer les connecteurs jusqu'au déclic anti-débrochage.

Bloquer les accouplements bridés de maniére uniforme, en serrant les vis
en ordre croisé et alterné.

3. PBECAUTIONS A RESPECTER AU TERME DES OPERATIONS DE
DEMONTAGE/REMONTAGE

Sile circuit de refroidissement a été vidangé, remettre en place le bouchon
de purge et faire le plein de liquide jusqu'au niveau. Mettre en route le mo-
teur pour faire circuler le liquide dans le systeme de refroidissement et réa-
juster ensuite le niveau.

En cas de démontage d'équipements hydrauliques, compléter le niveau.
Mettre en route le moteur pour faire circuler |'huile dans les circuits hy-
drauliques et réajuster ensuite le niveau.

En cas de dépose de |'éventuelle pompe a cylindrée variable, brancher le
tuyau de purge et remplir d'huile le carter a travers le bouchon prévu a cet
effet.

Apreés le réassemblage de carters de rotule, articulations de vérins et ar-
bres de transmission, procéder a un graissage complet.
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LEVAGE

LEVAGE

kg

Les ensembles du tracteur de plus de 25 kg ou, en tout cas, d'un encombrement important, doivent étre soutenus ou
déposés par un appareil de levage et des cables métalliques ou des élingues en polyester.
Dans les paragraphes consacrés aux Déposes et Mises en place des ensembles, la remarque (nota) concernant le

S

poids a soulever est indiquée avec le symbole

CABLES METALLIQUES-ELINGUES

Utiliser des cables ou des élingues en polyester adaptés au poids des parties a soulever, en consultant le tableau ci-
dessous :

CABLES METALLIQUES ELINGUES EN POLYESTER
(standard de type « S » ou « Z » retors) (avec boutonniére ou fentes - simples)
Capacité de charge (kg) Capacité de charge (kg)
@ cable Largeur
LA b A
8 650 620 500 25 500 400 860 700
10 1000 1740 1420 50 1000 800 1730 1410
12 1450 2500 2050 62 1250 1000 2160 1760
14 2000 3460 2820 75 1400 1120 2420 1980
16 2600 4500 3670 100 2000 1600 3460 2820
18 3300 5710 4660 150 2500 2000 4330 3530

REMARQUE. La capacité est calculée avec un coefficient de sécurité.

Les cables et les élingues doivent étre reliés au crochet de levage par le milieu ; I'accrochage des cables vers I'ex-
trémité de ceux-ci peut causer un glissement de la charge lors du levage.

Ne jamais suspendre une charge lourde a un seul cable ou élingue ; toujours utiliser deux ou plusieurs cables ou élin-
gues symétriques.

Lasuspension aun seul cable peut causer une rotation de la charge et causer le décommettage ou bien le glissement
de la position d'enroulement ; ces situations peuvent étre a I'origine de graves incidents.

Ne pas soulever une charge lourde lorsque I'angle de suspension formé par le cable ou I'élingue est important.
La charge admissible (kg) diminue lorsque I'angle de suspension augmente; le tableau ci-dessous donne la variation
de la charge admissible (en fonction de I'angle de suspension) pour deux cables ou élingues de @ 10 mm dont la ca-
pacité de charge de I'un(e) est de 1000 kg.

JAN

1900 A

g‘) 2000
8 2000 ——
2 1400
'é =
E fm
o 1000
& 500
©
=
o
30°  60°  90°  120°  150°

Angle de suspension: a
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STRUCTURE DU MANUEL

SECTION 00

SECTION 10

SECTION 20

SECTION 30

SECTION 40

Elle présente les regles de sécurité générales, le mode de lecture et de
mise a jour du manuel, les symboles utilisés et les produits nécessaires au
réparateur, les couples de serrage standard et un tableau des valeurs
pour la conversion des unités de mesure.

Elle présente les descriptions techniques et les fonctionnements méca-
niques et hydrauliques des ensembles constituant le tracteur, la déno-
mination des composants, les schémas hydrauliques et les données
techniques concernant les caractéristiques générales.

Cette section contient une description du fonctionnement des circuits
électriques et électroniques du tracteur, explique comment mettre le
tracteur en service, fournit la liste des alarmes et présente les logiciels uti-
lisés pour la configuration du tracteur et du moteur ainsi que pour le dia-
gnostic des anomalies éventuelles.

Elle présente les méthodes d'intervention, de contrble et de réglage qui
peuvent étre effectuées surles ensembles externes; les interventions dé-
crites dans cette section ne demandent pas la dépose des ensembles
constituant la structure du tracteur et la cabine.

Elle présente les informations et les schémas concernant les circuits élec-
triques et électroniques du tracteur.

ATTENTION!

Le présent manuel ne contenant pas les parties concernant le moteur, il faudra donc se
référer aux manuels spécifiques suivants pour obtenir les renseignements nécessaires :

Espagnol
Anglais
Moteur DEUTZ 2012 03120361 Frangais
Allemand
0298 6831 Allemand
Boite de vitesses/essieu arriére 0298 6832 Anglais
7200 L-S-H 0298 6833 Francais
0298 6834 Espagnol
0298 6803 Allemand
0298 6856 Anglais
Pont avant ZF 2025-2035-2045 AS
0298 6857 Francais
0298 6858 Espagnol
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METHODE DE CONSULTATION DU MANUEL

METHODE DE CONSULTATION DU MANUEL

1. Dépose et mise en place des ensembles

(1) Lorsdeladépose oudelamise en place des ensembles, I'ordre détaillé des travaux et les techniques a employer
sont décrits dans les opérations de dépose ; si l'ordre des travaux de mise en place est |'exact contraire de celui
de la dépose, il sera omis.

(2) Chaque technique spéciale applicable uniquement a la procédure de mise en place est indiquée par le symbole
; le méme symbole est reporté au terme de chaque phase importante de la procédure de dépose pour
indiquer a quelle piece a installer se référe l'information.

EX. :DEPOSE ENSEMBLE : ............ccccoevummueeeeeeieneenenrennans Titre de 'opération
A et ee e eeee—eeeeeeeereeeeeeeareeaeeeereeenteeeneeeareeeareeeareaans Regles de sécurité a adopter lors de I'exécution de la
procédure décrite.
1 - Déposerlapiece (1) i e Etape de la procédure
S Technique ou point important a rappeler au cours de
I'exécution d'une opération de démontage
2 - Débrancher (2) ........ S L] e Signale la présence d'informations techniques a con-
sidérer lors de la mise en place
—— e, € i Récupération d'huile, de liquide ou de carburant et
quantité a récupérer
Ex.:MISE EN PLACE ENSEMBLE :.................ccccvevrrnnnne. Titre de I'opération

S T Technique & employer lors de la mise en place.

S Technique ou point important a rappeler lors de la mise
en place.

. W .......... € o Remplissage d'huile ou de liquide et quantité

2. Auxprécautions générales a prendre lors des déposes ou des montages des ensembles viennent s'ajouter les spé-
cifications « PRECAUTIONS A UTILISER LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX ».
S'assurer en outre que ces précautions sont toujours adoptées.

3. Liste des outils spéciaux
(1) Pour les détails des descriptions, des codges et de la quantité de chaque outil (T1, T2, etc.), mentionné dans les
opérations, voir la liste des « OUTILS SPECIAUX ».

4. Couples de serrage

1 - Dansles opérations, le symbole == rappelle un couple de serrage spécifique dont la valeur a été déterminée en
phase expérimentale. A noter que cette valeur de couple de serrage doit étre impérativement respectée.

2 - Siaucun aucun symbole n'est rappelé, les valeurs de couple a utiliser sont celles indiquées dans la Section 00
du présent manuel.
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COMMENT LIRE ET METTRE A JOUR LE MANUEL

1. MISE A JOUR DU MANUEL

Chaque adjonction, correction ou variation sera transmise aux centres agréés.
Avant de commencer une réparation ou une révision, consulter les informations les plus récentes dans la mesure ou elles peuvent
fournir des données supplémentaires et plus exhaustives par rapport a I'édition précédente.

2. METHODE D'ARCHIVAGE DES MISES A JOUR

1- Contréler le numéro de page et l'insérer en ordre croissant soit comme ensemble, soit comme pages, dans le manuel de ba-
se. Exemple de lecture :

20 5

LNuméro de page progressif

Numéro de I'ensemble décrit
2 - 2-Pagesadditionnelles: elles sontindiquées par un tiret (-) et un numéro progressif placé aprés le numéro de page. Exemple::
20-5
20-5-1 o
—Pages complémentaires
20-5-2
20-6
REMARQUE. Le format des pages additionnelles est prévu pour ne pas masquer les pages existantes.

3 - Pagesde mise ajourdel'édition: elles sont désignées par un numéro progressif inscrit dans un cercle; ce sym-
bole est positionné en dessous du numéro de page. Exemple :

20-5

20-5-1-Page existante

20-5-1—Page de mise a jour
©)

20-5-2— Page existante

REMARQUE. Toutes les pages additionnelles et de mise a jour sont reportées sur la liste des pages com-
posant le manuel ; cette liste est expédiée avec chaque mise a jour ; elle remplace la précédente.

3. SYMBOLES UTILISES DANS LE MANUEL
Pour faciliter la consultation du manuel, les informations importantes concernant la sécurité des opérateurs et la qualité du travail
a exécuter ont été marquées des symboles indiqués dans le tableau ci-dessous.

Sylrggo- Article Remarques Sylrggo- Article Remarques
Il faut prendre des mesures de sé- Parties qui doivent étre enduites de
A curitélors del'exécution de toustra- (0 o | Application | produits d'étanchéité, de
vaux lubrifiants, etc.
Sécurité | Des mesures spéciales de sécurité . o .
A dotvent tepriceslors e oxéou | | L | Hule, cau | Ui, d sasou s caourant et
4 P quantité requise

d'une pressurisation intérieure

Des précautions techniques spé-
ciales ou autres doivent étre adop-

Points de vidange de I'huile, del'eau

* Attention |tées lors de I'exécution de travaux, ¢ Drainage |ou du carburant et quantité a laisser
afin de respecter les valeurs stan- — s'écouler
dard
Poids des ensembles principaux.
Le choix des cébles, cordages ou Parties nécessitant une attention
S . élingues de levage doit étre fait avec Couple de | particuliére pour le couple de
Poids beaucoup d'attention ; il est néces- ] serrage | serrage lors de I'installation ou du

saire de prévoir un soutien pour montage
pouvoir travailler etc.
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COUPLES DE SERRAGE

(& Nm ]

COUPLES DE SERRAGE

A Les couples de serrage spécifiques d'éléments importants et les serrages qui demandent une méthode
d'exécution particuliere, sont indiqués dans chacun des paragraphes concernant I'assemblage.

*  Lescouplesde serrage indiqués se réféerent aux montages de vis et écrous sans lubrification et éventuellement avec
le filetage enduit d'un produit anaérobie de frein de filet.
Les valeurs indiquées se réferent a des serrages sur des matériaux en acier ou en fonte; pour les matiéres tendres tel-
les que I'aluminium, le cuivre ou les matieres plastiques, les toles ou panneaux, les couples de serrage doivent étre

diminués de 50%.
1. VIS ET ECROUS
CLASSE VIS
DIMENSION VIS 8.8 10.9 12.9
Nm Ib.ft. Nm Ib.ft. Nm Ib.ft.

M6x1 8,0-8,8 5.9-6.5 11,8-13,0 8.7-9.6 13,8-15,2 10.2-11.2
M8x1,25 19,4-21,4 14.3-15.8 28,5-31,5 21.0-23.2 33,3-36,9 245-27.2
M10x1,5 38,4-42,4 28.3-31.2 56,4-62,4 41.6-46.0 67,4-744 49.7-54.8
M12x1,75 66,5-73,5 49.0-54.2 96,9 -107 71.4-78.9 115-128 84.8-94.3

8 M14x2 106 -117 78.1-86.2 156 -172 115,0-126,8 184 -204 135.6-150.3

é M16x2 164 - 182 120.9-134.1 241 -267 117.6-196.8 282 -312 207.8-229.9

E M18x2,5 228 -252 168.0-185.7 334 -370 246.2-272.7 391 -432 288.2-318.4
M20x2,5 321 -355 236.6 -261.6 472 - 522 347.9-384.7 553 -611 407.6 - 450.3
M22x2,5 441 - 487 325.0-358.9 647 -715 476.8 -527.0 751 -830 553.5-611.7
M24x3 553 -611 407.6 -450.3 812 -898 598.4 - 661.8 950 -1050 700.2-773.9
M27x3 816-902 | 601.4-664.8 | 1198-1324 | 882.9-975.8 | 1419-1569 |1045.8-1156.4
M8x1 20,8-23,0 15.3-17.0 30,6 -33,8 22.6-249 35,8-39,6 26.4-29.2
M10x1,25 40,6 -44,8 29.9-33.0 59,7-65,9 44.0-48.6 71,2-78,6 52.5-57.9
M12x1,25 72,2-79,8 53.2-58.8 106-118 78.1-87.0 126 -140 92.9-103.2
M12x1,5 69,4-76,7 51.1-56.5 102-112 75.2-82.5 121-134 89.2-98.8

E M14x1,5 114 -126 84.0-92.9 168 - 186 123.8-137.1 199 - 220 146.7 - 162.1

g M16x1,5 175-194 129-143 257 - 285 189.4-210.0 301 -333 221.8-245.4
M18x1,5 256 - 282 188.7 -207.8 375-415 276.4-305.9 439 - 485 323.5-357.4
M20x1,5 355-393 261.6 -289.6 523 -578 385.5-426.0 611-676 450.3 -498.2
M22x1,5 482-532 | 355.2-392.1 708-782 | 521.8-576.3 | 821-908 | 605.1-669.2
M24x2 602 - 666 443.7 -490.8 884 -978 651.5-720.8 1035-1143 762.8-842.4
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COUPLES DE SERRAGE

2. RACCORDS

*  Les couples de serrage indiqués se réferent aux montages des raccords sur n'importe quel type de matériau.
Raccords d'extrémité Raccordsec:;extrémité Raccordsec:"extrémité Raccords d'extrémité a
droits “wT “p °
T L
. P Couple < Couple < Couple < Couple
Filetage Cle | Nmz10% | ©€ | Nm=z10o%| ©€ | Nm=10%| € | Nmz10%
17 14 14 14 14 14
M10x1,25 14 14
19 14 17 14 17 14
M12x1,25 19 30 17 30 17 30 17 30
»n M14x1,5 19 40 19 40 19 40 19 40
w
8 M16x1,5 22 48 22 48 22 48 22 48
E M18x1,5 24 58 24 58 24 58 24 58
‘Ll
5 M20x1,5 27 65 27 65 27 65 27 65
§ M22x1,5 30 73 30 73 30 73 30 73
E M26x1,5 36 95 36 95 36 95 36 95
= M27x2 36 100 36 100 36 100 36 100
M33x2 41 160 41 160 41 160 41 160
M42x2 50 250 50 250 50 250 50 250
M48x2 60 305 60 305 60 305 60 305
17 13
G1/8” 14 13 14 13 14 13
19 13
19 37
n G1/4” 19 37 19 37 19 37
(u; 22 37
8 G 3/8” 24 53 24 53 24 53 24 53
o
Z 27 73
w G1/2” 27 73 27 73 27 73
a 30 73
(5]
,‘E G 3/4” 36 100 36 100 36 100 36 100
w
= 41 160
G1” 41 160 41 160 41 160
46 160
G11/4” 50 250 50 250 50 250 50 250
G11/2” 60 305 60 305 60 305 60 305
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COUPLES DE SERRAGE

3. BOUCHONS

Bouchons a téte hexagonale Bouchons filetés a six pans creux
(17 O[T
| I |
M6x1 10 10 - -
M8x1 13 12 - -
M10x1 13 14 5 14
M10x1,25 13 14 - -
M10x1,5 13 14 - -
M12x1,25 17 30 - -
M12x1,5 17 30 6 30
M12x1,75 17 30 - -
* M14x1,5 19 40 6 40
= M14x2 19 40 - -
‘,f—:' M16x1,5 22 48 8 48
E M16x2 22 48 - -
] M18x1,5 17 58 10 58
2 M18x2,5 17 58 - -
= M20x1,5 19 65 - -
- M22x1,5 - - 12 73
M24x1,5 22 80 12 80
M24x2 22 80 - -
M27x2 22 100 - -
M28x1,5 - - 17 110
M30x1,5 22 130 - -
M32x1,5 - - 19 150
M35x1,5 - - 22 180
M40x1,5 - - 24 225
g G1/8” 14 13 - -
8 G1/4” 19 37 - -
; G 3/8” 22 53 - -
E G1/2” 19 73 - -
<<5 G 5/8” 22 85 - -
5 G 3/4” 22 100 - -
E G1” 22 160 - -
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COUPLES DE SERRAGE

4. RACCORDS AVEC JOINT A 37°

5. RACCORDS POUR TUBES AVEC FIXATION PAR ANNEAU

*  Ces couples de serrage se référent au serrage du raccord muni d'une rondelle cuivre d'étanchéité neuve.

Filetage Clé Noouple . Filetage Cle N =50%
7/16” - 20 14 13 13/16” - 12 36 138
1/2” - 20 16 19 15/16” - 12 38 155
9/16” - 18 17 28 15/8”-12 50 215
3/4”-16 22 47 17/8"-12 60 290
7/8” - 14 27 76 21/2” -12 75 345
11/16” - 12 % 19
36 110

Embouts pour raccords ail Embouts pour raccords a3 Embouts pour raccords a4
voie voies voies
T H T T
b Lo L _ B ebi _
Filetage Cle N 30% Clé N 230% Clé N 230%

M8x1 - - 12 14 - -
M8x1,25 13 14 - - - -
M10x1 - - 14 20 14 20
M10x1,25 13 20 - - - -
M12x1,25 17 30 - - - -
M12x1,5 - - 17 30 17 30
M14x1,5 19 40 19 40 19 40
M16x1,5 22 48 22 48 22 48
M18x1,5 22 58 24 58 24 58
M20x1,5 27 65 - - - -
M22x1,5 - - 27 73 27 73
M24x1,5 32 80 - - - -
M26x1,5 - - 32 95 32 95
M28x1,5 36 110 - - - -

M30x1,5 - - 36 130 36 130
M35x2 41 180 - - - -

M38x1,5 46 200 46 200
M42x2 50 250 - - - -

M45x1,5 - - 55 280 55 280
M50x2 60 320 - - - -

M52x1,5 - - 60 320 60 320

M65x2 - - 75 450 75 450
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PRODUITS FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS D’ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

PRODUITS FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS
D'ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

s N

FONCTION DESIGNATION DESCRIPTION
Loctite 222 E:ggigztainaerOble adapté au freinage faible de vis et d'écrous de fixation, de réglage et de
Gouleur : violet Il doit atre appliqué aprés avoir enlevé toute trace de lubrifiant & 'aide de I'activateur spé-
fluorescent opaque cifighee re appliqué apres avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur spé
Produit anaérobie adapté a prévenir le desserrage de vis et d'écrous de tous types et arem-

Loctite 242 placer les fixations mécaniques.

fQ Couleur : bleu, Résistance modérée.

w fluorescent Il doit étre appliqué apres avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur spé-

e cifique.

=

w Loctite 243 . . . . . . s T,

E Couleur : bleu, Produit alternatif au freinfilet faible 242 ; du fait de sa compatibilité avec I'huile, il n'exige pas

fluorescent opaque

I'activation de surfaces légérement lubrifiées.

Produit anaérobie pour le freinage fort de piéces filetées, boulons et goujons qui ne doivent

Loctite 270 pas normalement étre démontés.

Couleur : vert, Il est possible de démonter en chauffant les piéces environ 80°C.

fluorescent Il doit étre appliqué apres avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur spé-

cifique.

E Produit pour le dégraissage et le nettoyage des pieces avant I'application de produits ana-
» 2 Loctite 703 érobies Loctite; aprés séchage instantané, il accélére la polymérisation uniforme des frein-
'E =) filets
4
% § Produit spécifique pour le traitement de surfaces peu actives vis-a-vis de produits anaé-
E = Loctite 747 robies a polymérisation lente (série 5 et 6).
5] 2 Il s'utilise également pour accélérer la polymérisation par basses températures ou dans le
‘g cas d'assemblages présentant des jeux trop importants.

Loctite 510 Produit anaérobie ultra-rapide utilisé pour I'étanchéité des plans métalliques. Il remplace le

PRODUITS D'ETANCHEITE
(pour plans de joint et raccords)

Couleur : rouge

joint conventionnel, car il peut "combler" des vides jusqu'a 0,4 mm.
Parfaitement stabilisé, il n'est pas nécessaire de refaire les serrages au couple prescrit.

Loctite 542
Couleur: marron

Produit anaérobie utilisé comme joint liquide pour I'étanchéité des raccords hydrauliques et
pneumatiques a filetage fin jusqu'a 19 mm (3/4”); Résistance moyenne a polymérisation ra-
pide. Démontage facile avec outillage classique.

Loctite 554
Couleur: rouge

Produit anaérobie pour I'étanchéité et le blocage. Il convient pour I'étanchéité des circuits de
refroidissement et de fluides industriels.
Produit a polymérisation lente. Il s'applique aussi sur des alliages non ferreux

Loctite 572
Couleur: blanc

Produit anaérobie pour I'étanchéité et le blocage. Il s'utilise sur les tuyauteries et les raccords
filetés jusqu'a un diameétre de 2”.

Produit a2 polymérisation trés lente. Il s'applique sur la plupart des surfaces métalliques usi-
nées ou non.

Produit anaérobie thixotropique utilisé pour I'étanchéité des plans métalliques.
Il assure un contact parfait entre les surfaces présentant un jeu maximum de 0,10 mm, en

If)gﬁil:g:r?\zgrt comblant aussi les vides minuscules dis a des imperfections de surface.
’ Produit a polymérisation tres lente. Il s'applique sur la plupart des surfaces métallique. Il né-
cessite I'emploi d'un activateur.
Produit anaérobie utilisé comme joint liquide. Il s'utilise sur des raccords filetés de grandes di-
Loctite 576 mensions (jusqu'a 2”).

Couleur: brun

Produit a polymérisation trés lente. Il convient aussi pour les alliages non ferreux et les dé-
montages fréquents.
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PRODUITS FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS D’ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

FONCTION DESIGNATION DESCRIPTION
Colle cyanoacrylate instantanée pour le collage de surfaces acides et poreuses d'un grand

n Loctite 401 nombre de matériaux, tels que céramique, bois, caoutchouc et plastique (excepté poly-
= Couleur : incolore oléfine). . i .
% < ) Elle polymérise au bout de quelques secondes seulement par I'action de I'humidité de |'air
% 'E présente sur les surfaces a coller, quelles que soient les conditions ambiantes.

<
Q- . . S - n
< 2 Loctite 495 Colle cyanoacrylate pour assembler instantanément aussi bien des matériaux de mémes

Couleur : incolore

natures (caoutchouc-caoutchouc, plastique-plastique) que des matériaux de différentes
natures entre eux (métal-plastique, plastique-caoutchouc).

SILICONES

Silastic 738
(Dow Corning)
Couleur : blanc
laiteux

Elastomére siliconé monocomposant. Non stabilisé. Prét a I'emploi.

Il polymérise en un solide de consistance caoutchouteuse lorsqu'il réagit par I'action de
I'humidité de I'air. Il remplace les joints conventionnels sur des liaisons élastiques en com-
blant des jeux supérieurs au millimétre.

Dirko Transparent
Couleur : transparent

Elastomére siliconé monocomposant. Stabilisé. Prét a I'emploi.
Il polymérise rapidement en formant un solide caoutchouteux lorsqu'il réagit par action de
I'humidité de I'air. Résistant aussi aussi a des températures élevées.

PRODUITS D'ETANCHEITE | PRODUITS D'ETANCHEITE

POLYURETHANES

Betaseal HV3
(Gurit Essex)
Couleur : noir

Adhésif et scellant a base de prépolymeére polyuréthanique hautement visqueux. Recom-
mandé pour les collages élastiques permanents a haute résistance.

Produit a polymérisation lente. Il convient pour le collage des vitres sur les structures res-
pectives, des treillis métalliques de protection, des plaques, etc. aprés dégraissage avec un
primaire.

Produit anaérobie a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique.

(%%ﬁfgjr??/lrt Il convient pour rendre étanche et immobliser les assemblages cylindriques en ajustement
fluorescent libre et présentant des jeux jusqu'a 0,10 mm, pour le montage d'arbres sur rotors, engre-
nages, roulements, poulies, bagues, coussinets, etc.
w .
[0} Loctite ".;38 Adhésif structurel a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique. Convient pour
Couleur : vert
g fluorescent le montage d'assemblages cylindriques en ajustement libre d'alliages non ferreux.
3
w Adhésif structurel anaérobie a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique.
[a) Loctite 648 Convient pour I'immobilisation d'assemblages cylindriques en ajustement libre, I'immo-
¢ Couleur: vert bilisation permanente de piéces filetées, I'étanchéité de circuits de réfrigération, le mon-
5 quorescént ’ tage de roulements, etc.
fa) Produit alternatif a la Loctite 601. S'utilise par températures de fonctionnement plus éle-
o .
Q vées.
a
Produit anaérobie scellant et immobilisant pour les assemblages cylindriques entre pieces
Loctite 986/AVX métalliques.
Couleur : rouge, Produit a polymérisation lente. Présente, outre une bonne résistance mécanique et une
fluorescent bonne tenue a la température, une excellente résistance a la pression chimique.
S'applique aprés activation des parties.
Graisse . s g - L AT .
(NLGI 2 EP Graisse au lithium utilisée pour lubrifier les joints d'étanchéité, prévenir I'oxydation et fa-
ASTM D217: 265/295) ciliter les opérations de montage.
0 Molikot Composé lubrifiant anti-usure, contenant du bisulfure de molybdeéne, utilisé pur ou dilué en
<z,: (nglv 8 oernin 9 pourcentage avec de |'huile moteur lors du montage des bagues de paliers de moteurs en-
i dothermiques.
&
3 Vaseline Composé au PH neutre utilisé pour protéger les bornes et les cosses des batteries contre

I'oxydation et la corrosion.

Huile moteur
10W - 30

Utilisé pour la dilution du lubrifiant anti-usure Molikote lors des étapes de montage des mo-
teurs endothermiques.
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TABLEAU DE CONVERSION DES UNITES DE MESURE

TABLEAU DE CONVERSION DES UNITES DE MESURE

CONVERSION UNITES ANGLO-SAXONNES
EN UNITES METRIQUES

CONVERSION UNITES METRIQUES EN
UNITES ANGLO-SAXONNES

inch x 25,40 = mm mm x 0,0394 =inch

foot x 0,305 m x 3,281 = foot

yard x 0,914 - m x 1,094 = yard
Eng.miles x 1,609 = km km x 0,622 = Eng.miles
Sq.in. x 6,452 = cm? cm? x 0,155 = 8q.in.
Sq.ft. x 0,093 - m2 x 10,77 = Sq.ft.
Sq.yard x 0,835 m2 x 1,197 = Sq.yard
Cu.in. x 16,39 =cm3 cm?® x 0,061 = Cu.in.
Cu.ft. x 28,36 m me x 0,035 = Cu.ft
Cu.yard x 0,763 mé x 1,311 = Cu.yard
Imp.gall. x 4,547 litres x 0,220 = Imp.gall.
U.S gall. x 3,785 _ litres litres x 0,264 = US gall.
pint x 0,568 litres x 1,762 = pint

quart x 1,137 litres x 0,880 = quart
US.gpm x 3,785 = ¢/min ¢/min x 0,2642 = US.gpm
oz. x 0,028 = kg kg x 35,25 = 0Z.

Ib. x 0,454 kg x 2,203 = Ib.

Ib.ft. x 0,139 = kgm kgm x 7,233 = |b.ft.

lb.in. x 17,87 = kg/m kg/m x 0,056 = Ib.in.

psi x 0,070 = kg/cm? kg/cm? x 14,22 = psi
Ib./Imp.gall x 0,100 - kg/t kg/€ x 10,00 = Ib./Imp.gal.
Ib./US.gall x 0,120 kg/€ x 8,333 = |b./US.gal.
Ib./cu.ft. x 16,21 = kg/m3 kg/m3 x 0,062 = |b./cu.ft.
Ib.ft. x 1,356 = Nm Nm x 0,737 = |b.ft.

psi x 1,379 = bar bar x 14,503 = psi
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1. TRANSMISSION INTRODUCTION

1. TRANSMISSION

INTRODUCTION

o Cette série du tracteur est prévue avec une transmission POWER SHUTTLE.
Dans cette version, I'inversion du mouvement est entierement gérée par le boitier électronique sans avoir a agir sur
la pédale d'embrayage.
Cette gestion est réalisable grace a I'adoption d'une électrovalve proportionnelle qui contréle directement I'em-
brayage central.

o La transmission peut étre ainsi répartie:
A. Accouplement hydrodynamique
B. Boite de vitesses
C. Essieu arriére
D. P.def. arriere

o
S
| B3

| of—o O \ £%47
) @‘ S
I [>
IR ==
g R
@ (©) == E—

D0004360
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1. TRANSMISSION

1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

1.1.1 ORGANES PRINCIPAUX

S S

Electrovalve de commande d'enclenchement de la
p. de f. arriere

Distributeur de commande de la p. de f. arriere
Capteur de régime moteur (nLse - nMot)
Electrovalve de commande de I'embrayage
Pompe hydraulique

14 13 12
Distributeur de commande de la boite de vitesses 10.
hydraulique 11.
Capteur de basse pression d'huile de transmission 12,
Capteur de vitesse de rotation en sortie de la boite de 13.
vitesses hydraulique (nLsa) 14.
Arbre d'enclenchement du super-réducteur 15.

‘ N
i‘@x@ )
D)

‘ ©
2 et

)\
l \

[

\

=S

[
11 10 9 8

Capteur de température d'huile de transmission
Electrovalve de commande de pont avant moteur (4RM)
Filtre a huile de transmission sur I'aspiration

Capteur de régime pour compteur kilométrique (nAb)
Capteur de tours de I'embrayage (nHKk)

Prise de force arriére

T

=,
2

\

n Q
I———

16.
17.

D0022540

Levier de sélection du régime de la p. de f. arriére
Levier de sélection du régime de la p. de f. arriére (Option)
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. TRANSMISSION

1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

19

)

© 090 ®
|
| H“y”i“

OKe
o O

olo
oo
cd
1

ol T

20
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18.
10.
20.
21.
22.
23.

Cylindre de frein gauche

Broche de limitation de la vitesse d'avancement a 30 km/h
Levier de vitesses de boite mécanique

Cylindre de frein droit

Distributeur de commande de blocage de différentiel
Electrovalve de commande de blocage de différentiel



1. TRANSMISSION

1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

24.
25.
26.
27.
28.
29.

24

25

B\

||

29

Support de roue gauche

Arbre de relevage

Support de roue droit

Capteur de régime de la p. de f. arriére
Témoin de niveau d'huile de boite

Témoin de niveau d'huile de réducteur arriére

D0022560
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

1.1.2 SYSTEME HYDRAULIQUE DE LA TRANSMISSION

Latransmission comporte un circuit hydraulique alimenté par une pompe a engrenages qui est entrainée par la prise de for-
ce latérale.
La pompe a engrenages est utilisée pour fournir de I'huile sous pression aux utilisations suivantes:

o distributeur de commande de boite de vitesses hydraulique

L distributeur de commande de marche avant/arriére

o électrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central
o électrovalve de commande du pont moteur avant (4RM)

o électrovalve de commande de la p. de f. arriére

o électrovalve de commande de blocage de différentiel

o lubrification de la boite de vitesses, du différentiel arriere et de I'arbre de commande de I'embrayage de la p. de f.
arriere.

Limiteur de pression
. Lubrification du
Electrovalve différentiel arriére
de commande ’_@

de p.de f. AR *

T ton
q Lubrification de I'arbre
Lubrification de la

de commande de
boite de vitesses <> I'embrajage de la p. de f.
w Soupape de regolation
fif de pression
& Echangeur
Embrajage
central

Electrovalve
de commande

de pont avant \

moteur

Electrovalve
proportionnelle

T

X—o
X [ Copteur de Copteur de Distributeur de
pression température commande de boite
de vitesses
® LT-I (P Pompe a engrenages
A’
Soupape de sareté C>=I Filtre sur I’aspiration
3 /
&»
| i

D0022652
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

1.1.3 BOITE DE VITESSES

DESCRIPTION

. La boite POWER SHUTTLE recoit le mouvement du moteur endothermique (1) et par I'intermédiaire de la boite de vi-
tesses a commande hydraulique (2), le super-réducteur (3), I'embrayage central (4) et la boite de vitesses mécanique
a6 rapports (5), transmetle mouvement au pignon (6) et a la prise de force (7), utilisée pour transmettre le mouvement,
al'essieu avant.

Laboite POWER SHUTTLE dispose d'autre partd'une double prise de force (9) pour I'actionnement des composants
du systéme hydraulique (Pompes).
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D0004400

ORGANES

Moteur endothermique

Boite de vitesses a commande hydraulique a 8 rapports (4 avant et 4 arriere)
Super-réducteur

Embrayage central

Boite de vitesses mécanique a 6 rapports

Pignon

Embrayage d'engagement-dégagement du pont avant (4RM)

Prise de force pour I'essieu avant

Prise de force pour I'actionnement des pompes hydrauliques

© ® N O~ D~
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1. TRANSMISSION

1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

ok~

ORGANES DE LA BOITE DE VITESSES

14

— |

Volant amortisseur

Carter des embrayages

Arbre d'entrée

Boite de vitesses a commande hydraulique
Embrayage “C” 1

S©o®~NoO

=0

L

e |

il
4

Embrayage “A”

Super-réducteur

Synchroniseur de super-réducteur
Embrayage central

Boite de vitesses mécanique

23

H——=

oD

22 20 19

Pignon de commande de la p. de f. pour
I'actionnement des pompes hydrauliques

Synchroniseur de 3e et 4e
Synchroniseur de 5e et 6e
Arbre principal de 1re et 2e

16
Arbre d'entrainement de la p. de f. arriere 19.
Synchroniseur de 1re et 2e 20.
Pignon 21.
Embrayage de commande de pont avant 22.
moteur (4RM) 23.

/.
/
17

D0005190

Arbre mené de super-réducteur
Embrayage “F”
Embrayage “G”
Embrayage “B”
Embrayage “D”



1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

1.1.4 EMBRAYAGE CENTRAL

L'embrayage central de la transmission POWER SHUTTLE est de type multidisque a bain d'huile a enclenchement hy-
draulique.

L’actionnement de'embrayage est totalement automatique et son contréle est assuré par le boitier (autrement dit centrale
électronique) par I'intermédiaire du capteur de position de la pédale d'embrayage.

Le systeme comporte une électrovalve de commande de I'embrayage qui, en fonction de la course de la pédale d'em-
brayage, envoie de I'huile sous pression a I'embrayage central et donc le commande.

ECU

— D0005200

Pédale d'embrayage

Capteur de position de la pédale d'embrayage

Centrale de gestion de la transmission

Pompe a engrenages de la transmission

Electrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage
Embrayage central

S o e
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

1.1.5 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES
HYDRAULIQUE ET D'INVERSION DE SENS DE MARCHE

Le distributeur de commande de la boite de vitesses hydraulique sert a piloter et a contrdler I'engagement des vitesses de
la boite hydraulique.

Le distributeur de commande de la boite de vitesses hydraulique contréle:

A. parl'intermédiaire du distributeur (1) de commande de la boite de vitesses, I'engagement des rapports de vitesses S,
H,MetlL

B. par l'intermédiaire du distributeur (2) de commande d'inverseur, |'engagement des marches AVANT et ARRIERE.

Cedistributeur fournit aussi de I'huile hydraulique pour la lubrification de la boite de vitesses mécanique, du différentiel ar-
riere et de I'arbre de commande de la p. de f. arriére.

L [ ' |

PILOT P4
PRESSURE
VALVE 10 bar
q [ \

PILOT PRESSURE P4
VALVE 18 b;

pay! A T B

SRR 0005210
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

A. DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES

POINTS DE MESURAGE DE LA PRESSION

a b\ c\ d\ (/e /f
Va \ I 10N~
uj@ QO O] N
— (
_q H—(® ®/l, @) B g
L —
RO R suor= g/
I O=G D |
™ }© @ | | — |
:(@; [ ©® ] © Sl
et
o1 © (o) L2
OF"
Q@ (@ O
p y
© 0 © 19
i |
n m D0004440
Rep. | Fonction Filetage
a. | Pression des embrayages Aou F M10x1
b. | Pression des embrayages B ou G M10x1
c. | Pression des électrovalves Y3 ou Y4 M10x1
d. | Pression Pg envoyée a la soupape de sdreté M10x1
e. E;?)ssion Pr venant de la soupape de sireté (18 M10x1
f. Pression de crabotage de I'embrayage C ou D M10x1
g. | Pression générale (18 bar) M10x1
h. zression de crabotage de I'embrayage A/B ou F/ M10x1
l. Pression de pilotage (10 bar) M10x1
m. | Pression de I'embrayage D M10x1
n. | Pression de I'embrayage C M10x1
p. | Pression modulée M10x1
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

ORGANES PRINCIPAUX

. oviB

' g Y5
b — i
U Oﬂ Ve O Y2
P4 G2

D0005320
B1 Clapet de purge
G1 Soupape de sélection des embrayages A/B ou F/G
81 Soupape de slreté
H2 Soupape de crabotage des embrayages C/D
H1 Soupape de crabotage des embrayages A/B ou F/G
Y3 Electrovalve de pilotage de la soupape de crabotage H2
Y4 Electrovalve de pilotage de la soupape de crabotage H1
Y1 Electrovalve de pilotage de la valve de sélection des embrayages G1
Y5 Electrovalve de pilotage de la valve de sélection du mode de travail champ/route
Y2 Electrovalve de pilotage de la valve G2 de sélection de I'embrayage C ou D
P3 Soupape de régulation de la pression de pilotage
G2 Soupape de sélection de I'embrayage C ou D
P4 Soupape de régulation de la pression générale
U Valve de sélection du mode de travail champ/route
P1 Valve de progressivité (de la pression)
P2 Valve a deux étages
R1 Valve de remise a zéro
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

B. DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE L'INVERSEUR

ORGANES PRINCIPAUX

D0005330

Y6 Electrovalve de pilotage de marche AVANT

Y7 Electrovalve de pilotage de marche ARRIERE

VR Tiroir de commande de passage de marche AVANT/ARRIERE
82 Soupape de slreté

1 Dispositif de rappel au neutre
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

1.1.6 SCHEMA D'ENCLENCHEMENT DES EMBRAYAGES ET D'ACTIONNEMENT DES ELECTROVALVES

Marche avant

Arbre |
d’entrée : D

|
T il
1 d? rstz)rr?ie Gﬂ
7 ele L]

F | it
i

Marche L Marche M Marche H Marche S

Marche arriére

Position de neutre

Marche S

D0004504

n m D0004441
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1. TRANSMISSION

1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

Schéma d'actionnement des électrovalves du rapport de vitesse L au rapport de vitesse S (L-> M —> H -> §)

Electrovalve

Marche avant

Marche arriére

® = FElectrovalve excitée

O = Electrovalve excitée

un court instant
pendant le

changement de vitesse

L M H S L M H S

Y6 [ o o o

Y7 o o o [

Y1 [ ([ ] ([

Y2 o () ( [ ]

Y3 O O O O O O

Y4 O O
Embrayages A A B B F F G G
enclenchés C D C D C D C D
verication | & | & [ B | b | a | a | b | b

des pressions

Schéma d'actio

nnement des électrovalves du rapport de vitesse S au rapport de

vitesse L(S->H->M > L)

Electrovalve

Marche avant

Marche arriere

® = Electrovalve excitée

O = Electrovalve excitée

un court instant
pendant le

changement de vitesse

S H M L S H M L
Y6 [ ] [ ] ([
Y7 ] ([ ] [
Y1 o ([ o o
Y2 [ ] (]
Y3 O O O O O O
Y4 O O
Embrayages B B A A G G F F
enclenchés D C D C D C D C
Points de
vérification r?] E r?] g r?w g r?w ﬁ

des pressions
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

1.1.7 SCHEMA ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

COMPOSANTS
A1 boitier électronique de gestion de la transmission (EST45)
EST- 7 .
. I 0: g . P A2.1 Sélecteur des rapports de vitesses (LM H S)
! — - L 5 \
| Egi = % i’i = 3@%7 A2.2 Sélecteur de sens de marche (Marche AVANT/ARRIERE)
I ED7 —22 38—~ ADMB—mM8m8 — o ——
i 32 ggg ) & E (1 — A3 Distributeur de commande de boite de vitesses
| Eova 290 6 = APT — A5  Diagnostic
| ;3% 5 L ADM4
! EFs T A6  Affichage
| =4 5= il
: A9 Tachymetre
I
\ s7 A10 Capteur de charge moteur
| 7
X A11 Electrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central
|
: o0 A2_1 A12 INFOCENTER
: A2.2 L
! I B1 Capteur de régime en entrée du moteur (nLse - nMot)
| =

513 0 B3 Capteur de régime en sortie de la boite de vitesses hydraulique (nAb)
= X s4
E‘ N \ PEDALE. K1 B4 Capteur de régime en entrée de la transmission (nLsa)
‘ B9 Capteur de régime a I'embrayage (nHk)
3 TRASMISSIONE - B10 Capteur de position de la pédale d'embrayage
MOTORE ,
ENDOTERMICO B11 Capteur de température
_________ ;|
B13 Capteur de proximité embrayage
F1 Fusible (8A)
F2 Fusible (8A)
H3 Témoin de pression d'huile
H5 Alarme sonore
1EL2 ko
1r2 2 s K1 Relais de starter interlock 70A
- : : . . : » ’ ’
5 wsd | snd’ l's . S4  Capteur de boite de vitesses mécanique au neutre
B9|3 B4|s B3|s B1|3 3 %2 F}?E}Z A5 |, . | . faal
2 . . . wa a5 |os oo s or  fao e S6 Capteur de basse pression d'huile de transmission (18 bar)
4 ED8 VP1 VPE1 VPE2 ADM4 ED10 ED12 ED11 5 ) E
7 7 7 7 iz %j z:’j“ . Ag A6 | oo HS S7 Poussoir Interlock
L Oers
2] ey 14 T3 xoa X1:B
i st 02
2 AU EZRY Mt -
B10 E%ﬂ_l A1 aowe [ &2 _Evany 4 A3 a2
| G=h 24 was A o DA T ——
B 39) cry AIP3 22 ; T
A2.1 I¥\F|,=P+ 671 eps AlP4 =2 : Y7(MVR)¢X Ad
\ PP - | 21ep7 )
56 1
) ol i
R~ AUTOM.| 21eps
A2.2 EDM1 VM1 VM2 SD2
KL.30 31 o1 o2 159
; 87 4 O
o (34| oo fato
SILKSDE é:..so

D0017260
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1. TRANSMISSION

1.2 ESSIEU ARRIERE

1.2 ESSIEU ARRIERE
DESCRIPTION

L’essieu arriere recoit le mouvement du pignon (4) et, par I'intermédiaire du différentiel (5) et des réducteurs épicycloidaux

(2) transmet le mouvement aux roues arrieres (1).

L’essieu arriere comporte un dispositif de blocage de différentiel (6) a commande électro-hydraulique et deux dispositifs

de freinage (3) a actionnement hydraulique.
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ORGANES

Roues

Réducteur épicycloidal

Dispositif de freinage

Pignon

Différentiel

Dispositif de blocage de différentiel

S e o

)

D0004450
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1. TRANSMISSION

1.2 ESSIEU ARRIERE

ORGANES

Dispositif de blocage de différentiel
Corps d'essieu

Différentiel

Dispositif de commande de freinage
Dispositif de freinage

Demi-arbre

ook~

10-18

10.
11.
12.

Moyeu

Support de roue
Planétaire
Couronne dentée
Satellite
Couronne dentée
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1. TRANSMISSION

1.3 PDF ARRIERE

1.3 PDF ARRIERE

DESCRIPTION

Lap. def. arriere est un dispositif qui permet de transmettre aux équipements un couple moteur a une vitesse de rotation

prédéfinie.

Le mouvement rotatoire est prélevé directement par le moteur et ensuite démultiplié par une boite a 2 ou 4 rapports a pré-

sélection manuelle.

L’enclenchement de la p. de f. est contrdlé par un embrayage a commande électro-hydraulique.

Embrayage
Synchroniseur 1
Arbre de renvoi
Arbre de renvoi
Arbre de p. de f.
Synchroniseur 2
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D0004460

Vitesse de sortie de I'arbre de la p. de f.
version 4 rapports

Synchroniseur 2
Synchroniseur 1

c d
a 562 1046
b 772 1437
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1. TRANSMISSION

1.3 PDF ARRIERE

VERSION 2 VITESSES

(O

C‘——»d

—_

Embrayage d'enclenchement de
lap.def.

2. Arbre d'entrée de la p. de f.
Arbre de renvoi

4. Arbre de renvoi

Synchroniseur (vitesse a/b)
Prise de force
Arbre de sortie p. de f.

Synchroniseur (vitesse ¢/d)

@
© N o o

ORGANES

VERSION 4 VITESSES
a=—->=D
2
E—
h
B % ﬂ” 3

T =) | J—j
8 - o
ﬁ ! °
[@ | p
\ 7 6
7 =

[ T T
Uy |
-/
]
| &
Il 11
C<——>d D0005340

10-20



2. SYSTEME DE FREINAGE

2. SYSTEME DE FREINAGE

DESCRIPTION

Le systeme de freinage se compose de 2 dispositifs de freinage (un pour chaque roue arriére) actionnés par deux pompes
hydrauligues a commande mécanique.

Chaque pompe envoie de I'huile aux dispositifs d'un cété (cété droit et c6té gauche), ce qui permet al'opérateur de ne frei-
ner qu'un c6té et donc de réduire le rayon de braquage.

D0022580

Vase de compensation

Maitre cylindre droit

Micro-interrupteur des freins (au nombre de 2)
Pédale de frein

Essieu arriere

Dispositif de freinage droit
Dispositif de freinage gauche
Maitre cylindre gauche

pod -~
© ~N O ;o
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.1 MAITRE CYLINDRE

2.1 MAITRE CYLINDRE

0)(© =

T

D0004520

1. Vis de purge CARACTERISTIQUES
2. Corps de pompe Diameétre du piston: 23,81 mm (0.938 in.)
3. Tige de commande Course du piston: 30 mm (1.182 in.)

Pression maximale d'utilisation: 120 bar (1740 psi)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.2 DISPOSITIF DE FREINAGE

2.2 DISPOSITIF DE FREINAGE

D
7 /‘\
TS 19
|

D0004530

1. Piston 5. Support

2. Poussoir 6. Tige

3. Ecrous de réglage 7. Levier de commande de frein de stationnement
4. Levier
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

Le systéme de freinage de remorque est monté sur le tracteur en quatre versions :
1. freinage hydraulique de remorque (version Italie)
2. freinage hydraulique de remorque (version Export)
3. freinage pneumatique de remorque (version ltalie)
4. freinage pneumatique de remorque (version Export)

2.3.1 FREINAGE HYDRAULIQUE DE REMORQUE (VERSION ITALIE)

Frein de stationnement

|
1®

Gl
H
d
H
o

%

I
©)
-
_@

—OAFOw—_ =

D0012720

1. Levier d'activation de la valve en position «1»

e Quandlelevier (1) esten position «1» (valve en action) et que les pédales de frein ne sont pas pressées, surl'orifice
B s'établit une pression de 12,5 bar (181.3 psi).

e Cette pression est envoyée constamment a la remorque pour débloquer le frein de stationnement.

¢ Quand!'opérateur enclenche le frein de stationnement, I'électrovalve (2) est alors excitée ; raison pour laquelle la
pression régnant dans I'orifice B tombe.

e La pression régnant dans I'orifice B est directement proportionnelle a la pression du circuit de freinage (Y) du
tracteur.

2. Levier d'activation de la valve en position «O»

e Quand le levier (1) est en position «O» (valve sans action), aucune pression ne s'établit sur I'orifice B.
Dans cette condition, la pression régnant dans |'orifice B est toujours nulle, indépendamment de la pression du
circuit de freinage du tracteur.
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2. SYSTEME DE FREINAGE

2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

SCHEMA HYDRAULIQUE

FONCTION

Raccordement P - Alimentation valve
Raccordement N - Vers le circuit de lubrification
Raccordement B - Vers le frein de remorque
Raccordement T - Retour au réservoir

Raccordement Y - Raccordement au systéme de
freinage du tracteur

D0012730

CARACTERISTIQUES

Pression maximale d'utilisation a I'orifice N:
210 bar (3046 psi)

Pression minimale constante a |'orifice B:
12,542 bar (181.3429 psi)

Pression maximale a I'orifice B:

13525 bar (1957.5272.5 psi)

Débit d'alimentation:
20+80 €/min (5.3 -21.14 US.gpm)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.2 FREINAGE HYDRAULIQUE DE REMORQUE (VERSION EXPORT)

EOQ i

LS

—wO{ FOm—{_[il—

D0004560

. Quand les freins ne sont actionnés, aucune pression ne s'établit sur I'orifice B.

. Quand I'opérateur met en service les freins du tracteur, la pression régnant dans le circuit pilote la valve de freinage
et la pression régnant dans I'orifice B s'éléve proportionnellement a la pression du circuit de freinage du tracteur.
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2. SYSTEME DE FREINAGE

2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

=

SCHEMA HYDRAULIQUE

P T

—————————- n!
; |
d’ i

———————-

———

Raccordement P - Alimentation valve
Raccordement N - Vers le circuit de lubrification
Raccordement B - Vers le frein de remorque

Raccordement Y - Raccordement au systéme de
freinage du tracteur

Raccordement T - Retour au réservoir

=S

D0004570

CARACTERISTQUES

Pression maximale d'utilisation a I'orifice N:
210 bar (3046 psi)

Pression minimale constante a |'orifice B :
0 bar (0 psi)

Pression maximale & I'orifice B :

142 8 bar (2059 § 18 psi)

Débit d'alimentation :

20+80 €/min (5.3 -21.14 US.gpm)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.3 FREINAGE PNEUMATIQUE DE REMORQUE (VERSION ITALIE)

=

1 ]
P
| =
\ 6
7
j_
——g
9
SYSTEME DE FREINAGE STANDARD
D0004600
ORGANES
1. Réservoir d'air comprimé 7. Valve de freinage de remorque
2. Compresseur d'air 8. Capteur de pression des circuits
3. Moteur endothermique 9. Indicateur de pression de circuit
4. Valve de limitation de pression 10. Pompe d'actionnement des freins
(7,8 bar (113 psi)) 11. Dispositif de freinage
5. Raccord rapide pour remorque

6. Valved'alimentation de la suspension pneumatique
de la cabine
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.4 FREINAGE PNEUMATIQUE DE REMORQUE (VERSION EXPORT)

oo~
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Rouge
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10 9 - = =
=y =
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SYSTEME DE FREINAGE STANDARD
D0004594
Réservoir d'air comprimé 7. Valve de freinage de remorque (2 voies)
Compresseur d'air 8. Valve de freinage de remorque (1 voie)
Moteur endothermique 9. Capteur de pression de circuit
Valve de limitation de pression 10. Indicateur de pression de circuit
(7,8 bar (113 psi)) 11.  Maitre-cylindre
Raccord rapide pour remorque 12. Dispositif de freinage
Valve d'alimentation de la suspension pneumatique

de la cabine
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

COMPRESSEUR

D0004620

a. Raccordement 0.1 - Lubrification du compresseur CARACTERISTIQUES

b. Raccordement 0 Alésage : 90 mm (3.546 in.)
c. Raccordement 2 - Refoulement d'air Course : 36 mm (1.418in.)
1. Culasse Cylindrée : 229 cm?
2. Cylindre Pression maxi : 10 bar (145 psi)

. Jeu axial de I'arbre d'entrainement: 0,08+0,38 mm
3. Bride ,

, . (0.003-0.0151in.)

4.  Arbre d'entrainement
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

SCHEMA

D0004690

Raccordement 1 -Venant du compresseur CARACTERISTIQUES
Raccordement 3 -Event de la pression en excédent Pression d'exclusion : 7,840,2 bar (11342.9 psi)

Raccordement 21 -Vers réservoir d'air comprimé Pression de fonctionnement : 0,6+1 bar (8.7 — 14.5 psi)

Tarage de la soupape de s(reté : 1222 bar (174329 psi)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

VALVE D'ALIMENTATION DE LA SUSPENSION DE LA CABINE

FONCTION

Elle fournit de I'air comprimé au circuit de suspension de la cabine seulement lorsque la pression du circuit de freinage de
remorgue est supérieure a 620,3 bar (8724.35 psi)

I

D0004700

CARACTERISTIQUES
Pression d'ouverture : 620,3 bar (8724.35 psi)
Pression maximale d'utilisation : 13 bar (188 psi)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (2 VOIES)

SCHEMA 3
I
! |
41 > L RaRES
ot '
2
P2 (bar)
9
8
£ 7
. & //
c >~
2. g 4
g ¥ 2
4 Q u
3 / < r
2 O"q?
1
0 / /
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 P41/P42 (bar) D0004760
Pressione idraulico di comando
1. Levier de commande de frein de stationnement Raccordement 1 - Venant du réservoir d'air comprimé
2. Vis de purge Raccordement 2 - Vers frein de remorque
Raccordement 41 - Venant du dispositif de freinage
gauche

Raccordement 42 - Venant du dispositif de freinage droit
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (1 VOIE)

(1l H\%

O D0004710

Raccordement 1 - Vers réservoir d'air comprimé
Raccordement 2 - Vers frein de remorque

Raccordement 4 - Pilotage de la ligne de refoulement
a la remorque (freinage 2 voies)
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT DESCRIPTION

3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT

DESCRIPTION

Le dispositif hydraulique de suspension joue le réle d'amortisseur des irrégularités du terrain et a aussi pour fonction de
maintenir constante I'assiette du tracteur en circulation routiere.

Le systéme se compose des éléments suivants :

. bras de suspension (1)

capteur de position (2)

cylindres de suspension (au nombre de 2) (3)
distributeur de commande de la suspension avant (4)
boitier électronique (5)

A

D0004720
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION

3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION AVANT

FONCTION

Le distributeur de commande de la suspension avant a pour fonction de commander le soulévement ou I'abaissement du
pont avant en plus de celle primaire d'assurer la suspension de ce dernier a travers la charge d'accumulateurs oléop-
neumatiques qui constituent I'élément élastique du systeme.

ZsP1

ffffffffffffffffff

SCHEMA

Al LS
Ls
LS-V PT
BL3
ASP1  ASP2 roT
W\I s
A1 DBV DBV2 $ o
r r i
Lo L_ =
250 +10 bar] 250 +10 bar] ? RV3
A

ZsP1

w
2

E:

o

D0004750

1. Electrovalve de commande de fermeture
des cylindres

2. Electrovalve de commande du signal LS

3. Electrovalve de commande d'ouverture des
cylindres

4. Accumulateur (tarage 65 bar)

Robinet de décharge de la pression
Accumulateur (tarage 140 bar)

Soupape de sdreté utilisation A (tarage 250 bar)
Soupape de sdreté utilisation B (tarage 250 bar)

5.
6.
7.
8.
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION

FONCTIONNEMENT

1.

Lorsque la suspension est-elle désactivée (sans action)

ASP1 ASP2

D0004640

Lorsque la suspension est désactivée, le boitier électronique excite I'électrovalve (1) en envoyant un signal LS a la
valve prioritaire pour la version avec pompe a engrenage ou a la pompe a débit variable.

Dans cette situation, I'huile sous pression provenant de la pompe (2) afflue dans le conduit a et comprime la mem-
brane de I'accumulateur (3) jusqu'a obtention de la pression maximale du circuit.

La décharge de I'huile du c6té piston s'effectue par le canal B a travers I'électrovalve (7) qui est excitée.

En conséquence, le piston (4) du cylindre est poussé vers le haut jusqu'a fond de course, ce qui replace le systeme
a |'état d'essieu fixe.

La désactivation de la suspension se fait par |'action sur I'interrupteur de la part de I'opérateur.
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION

2. Lorsque la commande d'activation de la suspension est-elle donnée

6\ ASP1  ASP2

D0004650

. Lorsque I'opérateur commande la mise en service de la suspension, le boitier excite les électrovalves (1) et (5).

. Dans cette situation, I'huile sous pression provenant de la pompe (2) afflue dans le conduit b et déplace le piston (4)
vers le bas.

. Simultanément, I'huile comprime les membranes des accumulateurs, et la pression régnant dans les conduits aetb
s'éléve.

. Lorsque la pression régnant dans le conduit a atteint la valeur de tarage de la soupape de sdreté (8), la soupape (8)
s'ouvre et laisse s'écouler une partie de I'huile sous pression dans le circuit de retour au réservoir.

. Lorsque le capteur de position releve la position de hauteur constante, le boitier électronique désexcite les élec-
trovalves (1) et (5) et le systéme avec les accumulateurs prégonflés est isolé du reste de I'installation.
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION

3. Lorsque le systéme est-il actif

Lorsque le tracteur est en mouvement et les roues heurtent un obstacle, le pont avant est soulevé.
Cedéplacement vers le haut provoque d'une part I'élévation de la pression P2 (les accumulateurs 6 sont comprimés)
et d'autre part la diminution de la pression P1 (’accumulateur 3 est décomprimé).

. Le rapport entre les pressions est alors modifié et le systeme (qui est fermé) tend a rétablir les conditions de départ.

D0004660

t choc t amortissement t

D0002414
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4. PONT AVANT

4. PONT AVANT

1710

D0004780
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4. PONT AVANT 4.1 CARTER DE PIVOT ET REDUCTION FINALE

4.1 CARTER DE PIVOT ET REDUCTION FINALE

VERSION SANS SBA

\\@ 910 11

L B0 |

18 17
1 6 1 5 1 4 1 3 D0004790
A-A
1. Porte-satellites 10. Joint d'étanchéité
2. Satellite 11. Douille en bronze
3. Couronne dentée 12. Demi-arbre
4. Roulement 13. Axe de pivot inférieur
5. Flasque 14. Joint d'étanchéité
6. Joint d'étanchéité 15. Roulement
7. Axe de pivot supérieur 16. Joint d'étanchéité
8. Carter de pivot 17. Roulement
9. Pont avant 18. Pignon central
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4. PONT AVANT 4.1 CARTER DE PIVOT ET REDUCTION FINALE

VERSION AVEC SBA
4 5 6 7
1 2 3
' 9
1 10 1
S\ =
\
\
D —

i (OLe

R

e !

16 15 14 13

D0004800

1. Porte-satellites 12. Demi-arbre
2. Satellites 13. Axe de pivot inférieur
3. Couronne dentée 14. Joint d'étanchéité
4. Roulement 15. Roulement
5. Flasque 16. Joint d'étanchéité
6. Joint d'étanchéité 17. Roulement
7. Axe de pivot supérieur 18. Pignon central
8. Carter de pivot 19. Capteur de braquage (au nombre de 2)
9. Pont avant 20. Cale de réglage
10. Joint d'étanchéité 21. Disque
11. Douille en bronze 22. Bague de fixation
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4. PONT AVANT 4.2 DIFFERENTIEL

4.2 DIFFERENTIEL

VERSION BLOCAGE HYDRAULIQUE 100%

9
10
11
]
AR
\
i
i
> |
| —
/ / )
| i
| 5
\
) i
i
i
i
|
12
13
14
D0004810
1. Cage a rouleaux 12. Entretoise
2. Rondelles Belleville 13. Roulement
3. Roulement 14. Joint d'étanchéité
4. Couvercle 15. Moyeu
5. Disques d'embrayage 16. Pignon
6. Corps de différentiel 17. Roulement
7. Satellite 18. Couronne dentée
8. Corps de différentiel 19. Disque de pression
9. Planétaire 20. Leviers de pression
10. Roulement 21. Piston
11. Demi-arbre
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4. PONT AVANT

4.2 DIFFERENTIEL

VERSION AUTOBLOQUANT 45%

Roulement

Disques d'embrayage
Corps de différentiel
Satellite

Corps de différentiel
Planétaire

Roulement

No ok~ ob~
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12.
13.
14.

D0005350

Demi-arbre
Roulement

Joint d'étanchéité
Moyeu

Pignon
Roulement
Couronne dentée



5. SYSTEME HYDRAULIQUE

5. SYSTEME HYDRAULIQUE

DESCRIPTION

Cette série du tracteur peut étre dotée de deux types de systéme hydraulique :

1- Systéme hydraulique CCLS, avec pompe a cylindrée fixe.

2 - Systeme hydraulique LS, avec pompe a cylindrée variable.

Le systeme hydraulique CCLS comporte une pompe a cylindrée fixe (pompe a engrenage) qui fournit aux utilisations un

débit d'huile proportionnel au régime moteur.

Il en résulte que, sile moteur tourne au régime maximum et aucune utilisation n'est en service (en circulation routiére, par
exemple), lapompe fera circuler dans le circuit hydraulique environ 80 litres par minute (avec pour conséquence |'élévation
de la température et de la consommation de carburant) sans pour autant utiliser ce débit.

Si, par contre, pendant la mise en pression de deux ou plusieurs utilisations et a bas régime moteur, il est demandé un débit
d'huile plus important que celui que peut fournir la pompe, les équipements reliés aux utilisations concernées diminueront
alors leur vitesse en fonction du débit disponible.

Le systéme hydraulique LS comporte une pompe a pistons a cylindrée variable, qui ne fournit de I'huile aux utilisations
qu'en fonction de la demande.

En conséquence, avec le moteur au régime maximum et sans aucune utilisation sous pression, la pompe ne fait effec-
tivement circuler que I'huile provenant des fuites (ou suintements) internes aux dispositifs qui lui sont reliés (quelques litres
par minute seulement). Le résultat est une économie d'énergie (donc de carburant).

Enoutre, lapompe a cylindrée variable ayant un débit supérieur a celui de lapompe a engrenage (120 litres/min) pourra as-
surer |'alimentation suffisante pour la mise en service simultanée de plusieurs dispositifs.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE SYSTEME HYDRAULIQUE (Version CC)

SYSTEME HYDRAULIQUE (Version CC)
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i y | |<‘> ' 1 - Filtre sur |'aspiration 11 - Distributeur rotatif de direction 22 - Lubrification de I'essieu arriere
T O 2 - Pompe hydraulique (16 cm®/tr) hydrostatique 23 - Lubrification du différentiel arriére
3 - Filtre sur I'aspiration (25 pn) 12 - Verin de direction 24 - Lubrification de I'arbre de la prise de
4 - Pompe hydraulique (32 cm3/tr) 13 - Vérins de relevage force arriere
5 - Distributeur des services auxiliaires 14 - Filtre sur I'aspiration 25 - Soupape de régulation dela
D0022660 6 - Distributeur de la suspension avant (B10=1,5 - P30=20; filtre secondaire 200 un) pression (2022 bar)
7 - Vérins de la suspension du 15 - Pompe hydraulique (36 cm3/tr) 26 - Echangeur
pont avant 16 - Capteur de température 27 - Limiteur du circuit de graissage (4 bar)
8 - Soupape prioritaire 17 - Capteur de pression 28 - Lubrification de la boite de vitesses
9 - Valve de freinage hydraulique de 18 - Soupape de slreté (pour départ a froid) 29 - Electrovalve de blocage de différentiel
remorque 19 - Electrovalve proportionnelle 30 - Electrovalve de la prise de force
10 - Raccordrapidedufreinderemorque 20 - Embrayage principal 31 - Electrovalve d'engagement-
21 - Distributeur de boite de vitesses dégagement du pont avant (4RM)
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE

SYSTEME HYDRAULIQUE (Version LS)

SYSTEME HYDRAULIQUE (Version LS)
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1 - Filtre sur 'aspiration
2 - Pompe hydraulique (16 cm3/tr)
3 - Filtre sur I'aspiration (25 un)
4 - Pompe hydraulique (32 cm?3/tr) |
5 - Distributeur des services auxiliaires D0022670
6 - Distributeur de la suspension du pont avant 12 - Vérin de direction 17 - Capteur de température 23 - Lubrification de I'essieu arriére
7 - Veérins de la suspension du pont avant 13 - Vérins de relevage 18 - Capteur de pression 24 - Lubrification du différentiel arriére
8- Soupape prioritaire 14 - Power beyond 19 - Soupape de slreté (pour départ a froid) 25 -
9 - Valve de freinage hydraulique de remorque 15 - Filtre sur I'aspiration 20 - Electrovalve proportionnelle 26 - Soupape de régulation de la pression (2022 bar)
10 - Raccord rapide du frein de remorque (B10=1,5 - B3g=20; filtre secondaire 200 un) 21 - Embrayage principal 27 - Echangeur
11 - Distributeur rotatif de direction hydrostatique 16 - Pompe hydraulique (36 cm/tr) 22 - Distributeur de boite de vitesses 28 - Limiteur du circuit de graissage (4 bar)

29 - Lubrification de la boite de vitesses
30 - Electrovalve de blocage de différentiel
Lubrification de I'arbre de la prise de force arriére 31 - Electrovalve de la prise de force

32 - Electrovalve d'engagement-dégagement
du pont avant (4RM)

10-47



5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

1 ATT

-

5

FO

Nfi‘G =
N

Fl

D0004900

FONCTION ORGANES
Raccordement L : drainage 1. Soupape antichoc
Raccordement X : signal LS 2. Valve Load Sensing

Raccordement S : aspiration 3. Valve de limitation de pression
Raccordement B : refoulement 4. Valve de by-pass
Raccordement G : lubrification de la transmission

Raccordement Fl : entrée au filtre

Raccordement FO : sortie du filtre
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE

5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

ORGANES

—_

© © N Ok N

Arbre

Joint d'étanchéité

Ressort de rappel du plateau oscillant
Plateau oscillant

Tige de positionnement

Piston de positionnement
Bloc-cylindres

Entretoise

Couvercle

Roulements a aiguilles

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

D0004960

Pompe de suralimentation

Corps de pompe de suralimentation
Roulement

Plateau de distribution

Piston (au nombre de 9)

Disque d'entrainement

Patin

Roulement a rouleaux coniques
Carter
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

B

00

ORGANES ’

1. Valve de limitation (autrement dit limiteur) —\
2. Valve de by-pass filtre
3. Ressort de valve de by-pass filtre D0005110 B-B 3 2
/4 5 6
i
|
218
9 8 7
D0004910
C-C
ORGANES 9. Ressort de valve de limitation de pression

1. Tiroir de valve Load Sensing 10. Etrier
2. Etrangleur (autrement dit restricteur) 11. Etrangleur (@ 0,6 mm) (0.024 in.)
3. FEtrier 12. Tiroir de valve de limitation de pression
4. Ressorts de valve Load Sensing
5. Couvercle de ressorts
6. Ecrous de réglage
7. Ecrous de réglage
8. Couvercle de ressorts
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

5.1.1 POMPE DE SURALIMENTATION

FONCTION

La rotation et le couple moteur transmis a I'arbre d'entrainement de la pompe sont transformés en énergie hydrau-
lique et le débit d'huile sous pression est dirigé vers la pompe a débit variable et au circuit de lubrification de la trans-
mission.

D0004820

FONCTIONNEMENT

La pompe de suralimentation (1) aspire I'huile du carter de boite arriere et I'envoie sous pression au filtre (2) et a la
pompe a cylindrée variable (3).

L'huile sous pression est également utilisée pour la lubrification de la transmission (4).

La pression engendrée par la pompe de suralimentation est régulée par la valve de limitation de pression (5) (tarage
5 bar (72.3 psi)) qui donc prévient I'élévation excessive de la pression dans le circuit de lubrification en cas de
démarrage a froid du moteur ou par température tres froide.

Le circuit de suralimentation comporte également un capteur (6) de basse pression de suralimentation (tarage 5 bar)
qui, lorsqu'il intervient, signale le colmatage du filtre (2) en illuminant le témoin d'alerte et en avertissant I'opérateur.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE

5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

5.1.2 POMPE HYDRAULIQUE

FONCTION

La rotation et le couple moteur transmis a I'arbre
d'entrainement de la pompe sont transformés en
énergie hydraulique et le débit d'huile sous pression
varie en fonction de la demande des utilisations.

Il est possible de varier le débit en modifiant I'angle
d'inclinaison du plateau oscillant.

STRUCTURE

Le bloc-cylindres (4) est supporté et rendu solidaire
de I'arbre (1) par le brochage B et I'arbre (1) est en
appui sur des roulements avant et arriére.

L’extrémité du piston (5) est sphérique; le patin (6)
est biseauté de maniére a former un bloc unique. Le
piston (5) et le patin (6) forment un palier sphérique.

Le plateau oscillant (3) présente une surface plane A
sur laquelle est poussé le patin (6) qui accomplit un
mouvement circulaire.

10-52
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Les pistons (5), dans leur mouvement relatif, par
rapport au bloc-cylindres (4), ont un déplacement
d'avant en arriere.

L'huile est mise sous pression dans les cylindres du
bloc-cylindres (4) par la rotation de ce dernier; les
zones d'aspiration et de refoulement sont
déterminées par le plateau de distribution (7).
L’huile de chaque cylindre est aspirée et évacuée a
travers les lumiéres du plateau de distribution (7).



5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

FONCTIONNEMENT

1. Fonctionnement de la pompe

1 - Le bloc-cylindres (4) tourne avec I'arbre (1) et le

patin (6) coulisse sur la surface plane « A ».

Le plateau oscillant (3) se déplace le long da la

surface cylindrique « B » ; I'angle « o » compris

entre I'axe de |'arbre (1) et I'axe X du plateau 1
oscillant (3) varie en modifiant la position axiale X =)
des pistons par rapport au bloc-cylindres. -

L’angle « o » est appelé « angle d'inclinaison du «

plateau oscillant ».

2 - Quand I'axe X du plateau oscillant (3) maintient
I'angle « oo » par rapport a l'axe de I'arbre (1) et <
donc du bloc-cylindres (4), la surface plane « A » N
agit comme un excentrique pour le patin (6).

Raison pour laquelle, avec la rotation, le piston

(5) coulisse dans le bloc-cylindres (4), crée une

différence entre les volumes C et D et donc Fig. 1
provoque |'aspiration et le refoulement de I'huile

dont la quantité est égale a la différence des

volumes (D — C=refoulement).

En d'autres termes, quand le bloc-cylindres (4)

tourne, le volume de lachambre D diminue, c'est

la phase de refoulement, et le volume de la

chambre C augmente, c'est la phase

d'aspiration. (La fig. 1 montre I'état de la pompe

quand l'aspiration de la chambre D et le

refoulement de la chambre C sont terminés). 3 4 C

3 - Quand I'axe X du plateau oscillant (3) et I'axe du
bloc-cylindres (4) sont paralléles (angle
d'inclinaison du plateau oscillant «o»=0), la
différence entre les volumes C et D dans le bloc- y
cylindres (6) devient 0 et les phases d'aspiration ’

]
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et de refoulement ne se font pas (Fig. 2). x === L "1 —
(En pratique, I'angle d'inclinaison du plateau e if‘f*f”\jf*i — 7T
oscillant « o », ne devient jamais égal & 0). 4 o

4 - On peut donc affirmer que le refoulement de la S
pompe (le débit) est directement proportionnel a
I'angle « o » du plateau oscillant.

2. Contréle du débit Fig. 2 D

¢ Quand la pompe tourne a un certain régime, la
quantité d'huile envoyée aux utilisations est
contrélée parl'angle « a» du plateau oscillant (3). 8
Le plateau oscillant est maintenu en position de 2 3 C
cylindrée maximale par le ressort antagoniste
(10) du piston de positionnement qui détermine 10
I'angle « o ».

e Quand la pompe travaille au-dessous de la pression
maximale, I'angle « o » est ajusté de telle maniere que
la différence de pression entre le refoulement de la
pompe et la pression du signal LS soit régulée a une = [ =3 i

certaine valeur (pression différentielle de controle). N i
e Quand la pompe travaille a la pression maximale, N

I'angle « o » est ajusté de telle maniere a garantir le

débit sans dépasser la pression maximale.

Il en résulte que I'angle «o» est ajusté a une valeur

légérement plus basse par rapport a celle

demandée par le signal LS. Fig. 3 D D0005020

D0000530

o
Y/
=
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

5.1.3 VALVE LOAD SENSING, VALVE DE LIMITATION DE PRESSION
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D0004830

/
[

ORGANES

Tiroir de Load Sensing

Ressort de valve Load sensing

Tiroir de valve de limitation de pression
Ressort de valve de limitation de pression
Ressort de rappel du plateau oscillant
Piston de positionnement

Distributeur

Utilisation

® N AN~
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
Controle de I'angle d'inclinaison du plateau oscillant de la pompe

. L’angle d'inclinaison du plateau oscillant de lapompe (et donc le débit de la pompe) est contrblé de telle maniére que
la pression différentielle APR entre la pression de refoulement PP de la pompe et la pression PLS a la sortie du
distributeur vers I'utilisation, soit maintenue a une valeur constante. (APR = Pression de refoulement de lapompe PP
— Pression PLS de refoulement vers utilisation).

. Sila pression différentielle APR tend a diminuer par rapport ala pression de tarage de lavalve LS, I'angle d'inclinaison
du plateau oscillant aura alors tendance a augmenter.
Si, par contre, la pression différentielle APR tend a s'élever, I'angle d'inclinaison du plateau oscillant tendra a
diminuer.
* Pour une explication plus détaillée de cet inconvénient, se référer a la description de la «POMPE
HYDRAULIQUE>.

Distributeur

I

Refoulementde  pp SR ls

la pompe ™~ ” SO /

: ! Piston de
A \‘oc

:E‘WI/ positionnemenl

Valve TP

— dh
/TTW
ﬂ

Valve LS

(1 7 D0004844
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

VALVE LOAD SENSING (LS)

FONCTION

La valve LS contréle le débit de la pompe en fonction de la course du levier du distributeur, c'est-a-dire en fonction
du besoin de débit des utilisations.

La valve LS reléve la demande de débit des utilisations a travers la pression différentielle APR existant entre la
pression PP de refoulement de la pompe et la pression PLS en sortie du distributeur; ceci permet de contrdler le débit
Q de la pompe principale.

(PP, PLS et APR, sont respectivement: la pression de refoulement de la pompe, la pression du signal Load Sensing
et la différence de pression entre les deux valeurs).

En d'autres termes, la valve LS releve la pression différentielle APR, créée par le passage du flux d'huile a travers la
surface libérée par le tiroir du distributeur et régule le débit Q de la pompe de fagon a maintenir constante la chute de
pression.

On peut donc dire que le débit de la pompe est proportionnel a la demande du distributeur.

FONCTIONNEMENT

Le fonctionnement de la pompe se déroule en 4 phases:

a.

b.
c.
d

Quand le distributeur est en position neutre
Quand on actionne un levier

Quand le débit se stabilise

Quand le systeme arrive a “saturation”
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

a. Quand le distributeur est en position <NEUTRE»

0= D

T PLS
PP * | &,

D0004850

. La pression PLS du signal LS provenant de la sortie du distributeur, est introduite dans la chambre a du ressort de la
valve LS; dans la chambre b du c6té opposeé, est introduite la pression PP de la pompe.

. Le déplacement de la tige (1) est provoqué par la combinaison de la force exercée par la pression PLS a laquelle
s'ajoute la force du ressort (2) et la force exercée sur le c6té opposé a la tige par la pression PP.

e  Avantle démarrage du moteur, le piston (6) est déplacé vers la droite par le ressort (5) (ce qui correspond a I'angle
d'inclinaison maximum du plateau oscillant).

. Quand le moteur est démarré, si tous les tiroirs des distributeurs sont en position «<\NEUTRE», la pression PLS du
signal LS restera 0 bar (0 psi) du fait qu'il ne passera aucun débit a travers le distributeur et le signal serarelié au retour.
Simultanément, la pression PP de la pompe s'éléve car toutes les utilisations sont bloquées.

Quand la force exercée par la pression PP dans la chambre b est égale a la force du ressort (2), le tiroir (1) se déplace
vers la droite. Ceci a pour effet d'envoyer la pression PP dans la chambre X du piston (6) a travers la mise en
communication des canauxc et d.

. La force exercée par la pression sur le piston (6) est supérieure a celle exercée par le ressort (5). Donc, le piston de
positionnement est déplacé vers la gauche, c'est-a-dire vers le coté de I'angle d'inclinaison minimum du plateau
oscillant.

. La pression PP sur le refoulement de la pompe se stabilise aux alentours de 22 bar (319 psi), ce qui correspond a la
pression de standby.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

b. Quand on actionne un levier du distributeur

D0004860

o Quand le levier du distributeur est déplacé de la position NEUTRE, le signal LS qui est alors engendré correspond a
la pression de I'utilisation PLS.

. Le signal LS agit dans lachambre a et provoque le déplacement du tiroir sur la gauche, en mettant en communication
les passages d et e.
La chambre X est ainsi dépressurisée et le ressort (5) provoque le déplacement du plateau oscillant vers la cylindrée
maximale.

e  APR exerce sur le tiroir (1) la différence de force due au ressort (2) et donc les canalisations ¢ et d sont remis en
communication.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

C.

Quand le débit se stabilise

D0004870

Quand le refoulement de la pompe atteint la quantité demandée par le distributeur, la pression de la pompe PP qui
agit dans la chambre b de la valve LS est suffisante pour contrebalancer la somme de la force de la pression PLS du
signal LS, qui agit dans la chambre a, et la force exercée par le ressort (6).

En position d'équilibre, le piston (1) s'arréte en position intermédiaire.

Dans cette situation, le passage de chambre ¢ a la chambre d reste ouvert de maniere réduite en maintenant la
pression dans la chambre d.

Au piston de positionnement (6) parvient alors un débit d'huile avec une pression suffisante a contrebalancer la force
exercée par le ressort (5).

La stabilité de I'équilibre est assurée par un flux stabilisé par I'étranglement g.

La force du ressort (2) est régulée de fagon a équilibrer le piston (1) quand
PP — PLS = APR = 22 bar (319 psi).

En pratique, le débit de la pompe est rendue proportionnel a la section d'ouverture du distributeur, en maintenant la
pression différentielle APR = 22 bar (319 psi).

Cette condition reste inchangée jusqu'a ce qu'il ne se produise une variation des conditions de travail (ex.: variation du
régime moteur, réduction ou augmentation de demande de débit ou pression, etc.).
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

d.

Quand le systéme arrive a saturation
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D0004880

Quand le régime moteur baisse pendant le fonctionnement d'une ou plusieurs utilisations, le débit de la pompe
diminue. Il en résulte que la pompe tend a augmenter le débit en variant I'inclinaison du plateau oscillant.

Quand la pompe atteint la cylindrée maximale, et donc qu'elle ne peut plus augmenter le débit, la différence entre la
pression de lapompe PP et la pression PLS du signal LS (pression différentielle APR) résulte plus petite (condition de
“saturation”).

La pression PLS du signal LS introduite dans la chambre a de la valve LS, devient approximativement égale a la
pression PP et le piston (1) est déplacé sur la gauche par la somme de la force créée par la pression PLS et la force
du ressort (2).

Le déplacement du piston ferme le passage ¢ et met en communication les passages d et e.

L’huile sous pression dans la chambre X du piston de positionnement (6) traverse les passages d, e et arrive a la
chambre de drainage de la pompe, et donc la pression de la chambre X du cylindre de positionnement (6) devient
égale a la pression de drainage.

Dans cette situation, le piston de positionnement (6) est déplacé vers la droite par le mouvement du plateau oscillant
provoqué par le ressort (5) jusqu'a obtention de I'angle d'inclinaison maximum du plateau oscillant.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

VALVE DE DE LIMITATION DE PRESSION (TP)

FONCTION

. La valve de limitation de pression controle le débit de la pompe dés que la pression maximale est atteinte.

PP T PLS

PEN
PP
Min Max

D0004890

FONCTIONNEMENT

. La valve de limitation de pression reléve la pression de refoulement de la pompe et, aussitét la pression de tarage
maximale atteinte, diminue le débit de la pompe en court-circuitant I'action de la valve LS.

. Le débit est donc régulé a une valeur minimale suffisante pour garantir seulement la lubrification interne de la pompe
des services auxiliaires principaux de l'installation et le maintien du systéme hydraulique a la pression maximale.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE

5.2 POMPE A ENGRENAGES POUR SERVICES

5.2 POMPE A ENGRENAGES POUR SERVICES

FONCTION

Raccordement L: aspiration
Raccordement P: refoulement

10-62
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CARACTERISTIQUES
Cylindrée: 32 cm3/tour
Pression maximale: 200 bar (2900 psi)



5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.3 POMPE A ENGRENAGES POUR DIRECTION

5.3 POMPE A ENGRENAGES POUR DIRECTION

L
/P
Q© Q
Q Q
D0005290

FONCTION CARACTERISTIQUES
Raccordement L: aspiration Cylindrée: 16 cm3/tour
Raccordement P: refoulement Pression maximale: 180 bar (2610 psi)

10-63



5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.4 SOUPAPE PRIORITAIRE

5.4 SOUPAPE PRIORITAIRE

VERSION CC

SCHEMA HYDRAULIQUE

PP

FD
D0005300
FONCTION
Raccordement P - Alimentation soupape Raccordement EF - Refoulement aux services
Raccordement LS - Signal Load Sensing Raccordement PP - Pilotage de la soupape

Raccordement CF - Refoulement au boftier de direction

VERSION LS

F)
D0005310
FONCTION
Raccordement CF - Refoulement au boitier de direction Raccordement EF - Refoulement aux services
Raccordement P - Alimentation soupape Raccordement LS - Signal Load Sensing
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

VERSION AVEC POMPE A CYLINDREE FIXE

FONCTION

Le distributeur des services auxiliaires a pour fonction de contréler I'envoi d'huile sous pression aux services
auxiliaires et au relevage arriere.

Ce distributeur fonctionne en paralléle, c'est-a-dire que toutes les utilisations recoivent I'huile simultanément.
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-
|

CARTER ARRIERE (DE BOITE)

D0022630

DESCRIPTION

L’huile sous pression provenant de la pompe (1) péneétre dans I'élément d'entrée (2) et arrive ensuite aux éléments a
travers des conduits internes.

L’élément de sortie (3) comporte une soupape de compensation de pression (4) et une soupape de sireté (5) pour le
signal LS.

La soupape de compensation de pression (4) régule la pression fournie aux utilisations a la pression du signal LS
ajouté a la force du ressort (6).

La limitation de la pression maximale s'effectue a travers la limitation de la pression maximale du signal LS par
I'intermédiaire de la soupape de sireté (5).

Tous les éléments, s'ils sont actionnés, fournissent un signal de pression (dit “signal Load Sensing”) égal a la pression
demandée par chacune des utilisations.

Le signal plus fort, sélectionné par les soupapes bistables (7), est transmis au limiteur de pression (5).
Surl'élément du relevage (8) est montée une soupape antichoc (9) (sur le c6té de commande de la montée) qui a pour
but d'empécher I'élévation excessive de la pression provoquée par les oscillations des outils.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

VERSION AVEC POMPE A CYLINDREE VARIABLE

FONCTION

Le distributeur des services auxiliaires a pour fonction de contrdler |'envoi d'huile sous pression aux services auxiliaires et
au relevage arriére.

Ce distributeur est de type paralléle Load Sensing.

1
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CARTER ARRIERE (DE BOITE)

D0022640

DESCRIPTION

. L’huile sous pression provenant de la pompe a cylindrée variable (1) pénétre dans I'élément d'entrée (2) et arrive
ensuite aux éléments a travers des conduits internes.

e Tous les éléments, s'ils sont actionnés, fournissent un signal de pression (dit "Load Sensing") égal a la pression
demandée par chacune des utilisations.
Le signal plus fort, sélectionné par les soupapes bistables (3), est ensuite transmis a la pompe a débit variable au
travers de I'orifice Y du distributeur.

. Surl'élément du relevage (6) est montée une soupape antichoc (4) (sur le c6té de commande de la montée) quia pour
but d'empécher I'élévation excessive de la pression provoquée par les oscillations des outils.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.5.1 TYPES DE DISTRIBUTEUR AVEC POMPE A CYLINDREE FIXE (CC)

VERSION 4 VOIES SANS EQUIPEMENTS OPTIONNELS (ex.: pont avant suspendu)

1 2 3 SCHEMA HYDRAULIQUE
a o I
A\ . |
ele K
N=""] N=/
AllA |
B B
/ﬁ\ 7
A NEA
ﬁf | ( '
8 Ll L
8 LUl
| _ | D0022590
1.  Plaque de fermeture 5.  Elément de commande du relevage
2. Elément de distributeur n° 1 6. Elément de réglage
3. Elément de distributeur n° 2 7. Limiteur
4.  Collecteur d'entrée 8. Clapet anti-retour
VERSION 4 VOIES AVEC EQUIPEMENTS OPTIONNELS (ex.: pont avant suspendu)
SCHEMA HYDRAULIQUE
4 5 6

= 1Ok >OkE_

| - | D0022600

Elément de commande du relevage
Elément de réglage

Limiteur

Clapet anti-retour

Plaque de fermeture
Elément de distributeur n° 1
Elément de distributeur n° 2
Collecteur d'entrée

Mod =~
© N o
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

VERSION 8 VOIES

1 2 @5 6 7 8
EYS=cre
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D0022610

Plague de fermeture 8. Elément de réglage
Elément de distributeur n° 1 9.  Limiteur
Elément de distributeur n° 2 10. Clapet anti-retour

Collecteur d'entrée

Elément de commande du relevage
Elément de distributeur n° 3
Elément de distributeur n° 4

S A
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.5.2 TYPES DE DISTRIBUTEUR AVEC POMPE A CYLINDREE VARIABLE (LS)
VERSION 4 VOIES

1 2 3 4 fmm 5 SCHEMA HYDRAULIQUE
\H ﬁ%’“/ 3 4 5
\
IR v B AU S N S—
NP TA e
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1. Plaque de fermeture 4. Collecteur d'entrée
2. Elément de distributeur n° 1 5. Elément de commande du relevage
3. Elément de distributeur n° 2 6. Clapet anti-retour

VERSION 8 VOIES
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SCHEMA HYDRAULIQUE
8 8 D0022680

Elément de commande du relevage
Elément de distributeur n° 3
Elément de distributeur n° 4

Clapet anti-retour

Plaque de fermeture
Elément de distributeur n° 1
Elément de distributeur n° 2
Collecteur d'entrée

pop =
© N O
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.5.3 ELEMENT DE COMMANDE DES SERVICES

D0005100

1. Dispositif de rappel du tiroir 4. Régulateur de débit
2. Clapet anti-retour 5. Tiroir de régulateur de débit
3. Tiroir 6. Clapet anti-retour
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.5.4 DESCRIPTION DES ORGANES

DISPOSITIF DE RAPPEL DU TIROIR

D0005040

1. Ressort de rappel de la tige
2. Tige

CLAPET ANTI-RETOUR (NR)

D0005050

1. Tiroir 4. Siege de clapet
2. Bille 5. Tiroir
3. Ressort de clapet anti-retour
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

REGULATEUR DE DEBIT

i

D0005060

1. Ressort
2. Tiroir de régulation de débit
3. Vis de réglage
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.5.5 ELEMENT DE REGLAGE (Version CC)

DESCRIPTION

L'élément de réglage a pour fonction d'envoyer aux utilisations uniquement le débit d'huile nécessaire et de mettre au ré-
servoir I'excés de débit fournit par la pompe.

L'élément de réglage comporte en outre un limiteur de la pression de service des utilisations.

3 SCHEMA HYDRAULIQUE

B
0000

O
O ||

\

!

D0005070

Tiroir de soupape de compensation de pression (autrement dit compensateur de pression)
Ressort de compensateur de pression

Soupape de slreté

Ressort de soupape de sireté

Ao~
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

FONCTIONNEMENT

1. Quand les utilisations ne sont pas utilisées
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D0005080

o Lorsque le moteur est en route et I'opérateur n'actionne aucune utilisation, la pompe hydraulique envoie I'huile a
|'élément de réglage (raccordement P).

o Les utilisations étant toutes bloquées, la pression de I'huile s'élevera dans lachambre a et, par voie de conséquence,
celle régnant dans la chambre b augmentera aussi.

. Quand la pression de I'huile régnant dans les chambres a et b est supérieure a la force du ressort (2), le tiroir (1) se
déplace vers le bas, ce qui permet de décharger au réservoir I'excés d'huile mis en circulation par la pompe.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

2. Quand une utilisation est actionnée
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D0005090

o Dans le cas de commande d'une utilisation, la pression nécessaire a I'animer est également envoyée dans le canaly
(canal du signal Load Sensing) et donc transmise dans la chambre ¢ de I'élément.

o Dans cette situation, le tiroir (1) est déplacé vers le haut et I'huile nécessaire au fonctionnement de I'utilisation est
envoyée au distributeur.

e  Sila pression de I'utilisation atteint la charge du ressort (4), le tiroir (5) se déplacera vers la gauche permettant la
limitation de la pression de fonctionnement.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.5.6 ELEMENT DE COMMANDE DU RELEVAGE

DESCRIPTION
. L’élément de commande du relevage est un distributeur hydraulique a 1 voie commandé par deux solénoides pro-
portionnels.

. Ce distributeur comporte une soupape antichoc qui protege le circuit hydraulique des crétes de pression causées
par les oscillations de |'outil sur route comme au champ.

SCHEMA HYDRAULIQUE

D0004920

D

ORGANES 7. Solénoide de commande de descente
1. Solénoide de commande de montée 8. Ressort de régulateur de débit

2. Clapet anti-retour 9. Tiroir de régulateur de débit

3. Ressort de clapet anti-retour 10. Ressort

4. Soupape antichoc 11. Tiroir de commande de montée

5. Ressort de soupape antichoc

6. Tiroir de commande de descente
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

FONCTIONNEMENT

1.

Quand le relevage n'est pas actionné (position neutre)

L’huile sous pression provenant de la pompe traverse la chambre a pour aller dans le conduit b.

Simultanément, I'huile afflue dans la chambre ¢ du régulateur de débit (1) a travers le conduit d.

Dans cette situation, le tiroir se déplace sur la droite jusqu'a fermer le passage reliant la chambre a au conduit b.

Lapression régnant dans lachambre e engendrée par le poids d'un outil attelé (ex.: charrue) maintient fermé le clapet
anti-retour (2), ce qui permet de maintenir en position le relevage.

La chambre e devient donc une chambre fermée, empéchant ainsi au relevage d'effectuer un quelconque
mouvement incontrolé.

La pression régnant dans lachambre e agit aussi sur la soupape antichoc (3) qui élimine les pics éventuels causés par
les oscillations de I'outil sur route comme au champ.

C b d a 1 D0004930
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

2. Quand la montée est commandée

. Quand I'ordre de montée est donné, le boitier de commande du relevage excite le solénoide (4) qui déplace le tiroir
(5) sur la droite.

. L'huile dans le conduit b, qui est arrivée dans la chambre e a travers le clapet anti-retour (2), s'écoule vers les vérins
du relevage.

. Simultanément, la pression régnant dans le conduit b peut s'écouler dans la chambre a et dans le conduit f et, a
travers le canal g, dans la chambre h du régulateur de débit (1).

. Puisque laforce exercée par la pression sur chaque extrémité du tiroir est identique, le tiroir se déplace sur la gauche
par I'action du ressort (6) et I'huile passe dans la chambre a pour aller dans le conduit b.

dlE

| D0004940
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

3. Quand la descente est commandée
o Pendant la montée ou lorsque le relevage ne travaille pas, le ressort (9) déplace le tiroir (8) vers la droite.

. Dans cette situation, le passage reliant les chambres m et n est fermé et la pression régnant dans la chambre p
déplace le tiroir (10) sur la droite.

e  Quand!'ordre de descente est donné, le boitier de commande du relevage excite le solénoide (7) qui déplace le tiroir
(8) vers la gauche.

. L'huile sous pression contenue dans la chambre n peut s'écouler vers la chambre m et la pression dans la chambre
p diminue.

. L’équilibre entre les forces engendrées par les pressions régnant dans les chambres e et p sur le tiroir (10) vient a
manquer et le tiroir (10) se déplace vers la gauche permettant le passage entre la chambre e et la chambre m reliée
au circuit de retour.

. Dans cette situation, I'huile contenue dans les vérins du relevage est dirigée dans le circuit de retour et le relevage
peut descendre.

. Le solénoide étant de type proportionnel, plus il sera alimenté, plus le tiroir (8) se déplacera sur la gauche, ce qui
permettra le passage d'une plus grande partie de débit et I'accélération du mouvement de descente.

. La position flottante est obtenue par le boitier en excitant et en maintenant le solénoide (7) en pleine ouverture.

. Dans cette situation, I'huile contenue dans les vérins de relevage est dirigée dans le circuit de retour et le relevage est
libre de se lever ou s'abaisser suivant la forme du terrain.

D0004950
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC
1.1 ALL ROUND TESTER

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des composants électriques des systemes de relevage, suspension de pont avant et ASM, le
technicien dispose d'un appareil appelé All Round Tester (dénommé par la suite ART).

L'ART permet:

- de visualiser les erreurs (pannes) qui se sont produites;

- d'effectuer les opérations d'étalonnage ou de tarage des capteurs;

- de visualiser les données relatives aux différentes centrales (autrement dit boitiers) électroniques (état des capteurs par
exemple) qui gérent les systémes.

L'échange des données entre I'ART et les centrales se fait par I'intermédiaire d'une ou plusieurs prises de diagnostic ins-
tallées dans les faisceaux qui alimentent les sous-ensembles du tracteur.

Pour cela, I'ART est livré avec différents types de cables d'interfacage qui doivent étre utilisés d'une part en fonction du
modele ou de la version du tracteur a diagnostiquer et, d'autre part, suivant les modalités indiquées dans les manuels de
réparation spécifiques ou dans le CD contenu dans le kit.

1.1.1 DESCRIPTION DU KIT
L’ART est livré aux Ateliers agréés dans une mallette contenant:

F0057690

Rep Code Fonction Q.té

5.9030.730.6/30 | Mallette complete

1 15.9030.730.0 All Round Tester

Cable pour diagnostic du relevage arriére type BOSCH EHR4

2 15.9030.681.3 Cable pour diagnostic et programmation du régulateur électronique premier type

Cable pour diagnostic du systéeme SBA premier type

Al alalalalalal -

3 |5.9030.681.7 Cable adaptateur pour connecteur radar

4 15.9030.681.5 Cable adaptateur pour connecteur de vitesse de rotation des roues

5 |5.9030.681.4 Cable pour prise de diagnostic

6 |0.011.6178.4 Céable adaptateur pour connexion a la prise de diagnostic sur |'accoudoir

7 10.011.5445.4 Cable pour connexion a la prise de diagnostic de la zone des centrales électronique de com- 1

mande moteur, boite de vitesses et relevage

8 10.010.2145.2 Boitier pour mémoire EPROM 1

9 |307.1056.8/60 |CD ROM 1
ATTENTION

Pour pouvoir connecter ’ART au systéme électronique du tracteur, il faut également disposer du cable adaptateur
code 0.012.6655.4, qui n'est pas compris dans le kit. Pour sa commande, appeler le service piéces détachées.
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.2 NOTES RELATIVES A L'UTILISATION CORRECTE DE L'ART
L’ART est protégé contre les inversions de polarité de batterie, les surtensions positives ou négatives de courte durée (1 ms)

Ne pas faire de tentatives de connexion de ’ART a des prises non dédiées ni utiliser des connexions volantes ou
des rallonges.

L'écran est toujours rétroéclairé pour permettre sa lecture dans I'osbcurité comme en pleine lumiére.

Le bouton latéral permet le réglage du contraste. Sil'écran présente un aspect complétement sombre, il est possible que
le bouton de contraste soit réglé de fagon a rendre invisible les données affichées.

Le testeur fonctionne correctement dans une gamme de température de 0 2 40°C. En outre, il est préférable de I'éteindre
toutes les 30 minutes pour augmenter la durée de vie de I'appareil.

Avant de connecter I’ART a la prise de diagnostic, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF).

1.1.3 DESCRIPTION DU TESTEUR

F0057700

L’ART se compose des éléments suivants:
1 - Affichage a cristaux liquides avec rétroéclairage.
2 - Clavier alphanumérique a 16 touches.

3 - Bouton de réglage du contraste.
Permet le réglage du contraste. Sil'écran présente un aspect complétement sombre, il est possible que le bouton de
contraste soit réglé de fagon a rendre invisible les données affichées.

4 - Port paralléle (a utiliser pour la connexion de I’ART a des systemes gérés par des centrales électroniques sans mi-
croprocesseur).

5 - Port série (a utiliser pour la connexion de I’ART a des systemes gérés par des centrales électroniques avec micro-
processeurs).
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.4 NOTES GENERALES RELATIVES A LA CONNEXION ET A L'ALLUMAGE DU TESTEUR.

Pour relier le testeur au systeme électronique du tracteur, procéder comme suit:
1 - arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur;
2 - connecter I’ART a une prise de diagnostic;
3 - tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “I” (ON).

Al'allumage de I'ART apparait I'écran dans lequel le tes- S|+ |L|+|H T E|S|T|E|R

teur effectue le test de I'état de charge de la batterie. Sila

tension de batterie estinférieurea 10V, ’ART ne disposera

pas d'une tension suffisante pour se connecter aux cen-

trales, tandis qu'il peut s'endommager si cette méme ten- VIE|R|S|I|O|N X|x|x
sion est supérieure a 15 V.
Au bout de quelques secondes, le testeur fait une tentative
de connexion avec un systeme électronique et le premier T E|S|T B|/A|T|T|E|R|I|E
écran qui apparait (qui varie suivant le tracteur ou le con- E|N clolulr|s
necteur auquel le testeur est relié) permet au technicien de
se connecter a une centrale et d'analyser le fonctionne-
T E|N(S|I|O|N X | X x|V

ment des composants.

1.1.5 SELECTION DE LA LANGUE DE VISUALISATION
L’ART peut afficher les informations en différentes langues (ITALIEN=réglage d'usine).

Pour changer la langue de visualisation des messages, procéder comme suit:
1 - Arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur.
2 - Connecter I'ART a une prise de diagnostic.

3 - Maintenirenfoncéelatouche A du clavier et simultanément tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position
“I!) (ON)

4 - Taper le mot de passe 123 F.
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

5 - Appuyer sur la touche 1. C|O|N|F|I|G|U|R|A|[T|I|O|N

6 - Appuyer sur la touche C, puis sur la touche S|E|L|E|[C|T|I|O|N L(A|N|G|U|E
correspondant a la langue désirée.
Dans I'exemple ici, on a appuyé sur la touche 2, ce
qui correspond a la sélection de I'anglais.

7 - Appuyer deux fois sur la touche E pour sortir.

o
-
[0
o]
o
]
[T
o
—
o

. . , . 1|-|I|T|A|L|I|A|N|O
8 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la

position “O” (OFF) et débrancher I’ART de la prise 2|-|E|N|G|L|I|S|H

diagnostic. 3|-|D|E|U|T|S|C|H
4 -|F/R/A|N|(C|A|I|S
5/-|P|O|R|T|U|G|U|E|S
6 -|E|S|P/AIN|O|L
Alc|t|ule|l I|T/IA|L|I|A|[N|O
N u/vijie|l FIR|IA(IN|C|A|I|S

Cc pP|o r c ajn|g|e|r
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.6 CONFIGURATION DES PORTS SERIE

Les systemes électroniques des tracteurs auxquels peut se connecter I’ART sont trés différents entre eux et utilisent des
broches diverses de la prise de diagnostic pour la connexion avec les centrales.

Pour cela, il est nécessaire de procéder a la configuration des ports série de fagon a pouvoir garantir la compatibilité totale
de I'ART avec tous les systémes électroniques SAME.

Pour pouvoir modifier la configuration des ports série, procéder comme suit:
1 - Arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur.
2 - Connecter I’ART a une prise de diagnostic.

3 - Maintenir enfoncée la touche A du clavier et simultanément tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la po-
sition “I”

4 - Taper le mot de passe 1 23 F.

5 - Appuyer sur la touche 2. C|OIN|F|I|G|U|/R|A(T|I|O|N
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

6 - Valider tous les ports série en appuyant sept fois C|O|N|F|I|G|.|P|O|R|T|E cC|Oo|M
consécutivement sur la touchet.

7 - Appuyer deux fois sur la touche E pour sortir. Alclt|lule|1 1lo0lolol1l1]1

8 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la N slelr e 71615 31211
position “O” (OFF) et débrancher I’ART de la prise

diagnostic.
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.2 LOGICIEL “SERDIA 3.5 NIVEAU III”

1.2 LOGICIEL “SERDIA 3.5 NIVEAU III”

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des composants électriques du moteur, le technicien dispose d'un logiciel baptisé SERDIA (code
5.9030.740.4/10) qui doit étre installé sur un PC portable.

Le logiciel SERDIA permet:

- de visualiser les erreurs (pannes) qui se sont produites;

- d'effectuer la programmation de la centrale;

- d'effectuer les opérations d'étalonnage ou de tarage des capteurs.

1.2.1 DESCRIPTION DU KIT
Le logiciel SERDIA est livré aux Ateliers agréés dans une mallette contenant tous les accessoires nécessaires a son uti-
lisation:

La mallette contient:

F0059950

Rep. Code Fonction Q.té
5.9030.740.4/10 | Mallette compléte 1
1 5.9030.740.0 . Disquette d'installation 1
2 5.9030.740.2 . Interface niveau Ill Révision générale 1
3 5.9030.741.0 Cable adaptateur (non compris dans le kit) 1

L'échange des données entre le logiciel SERDIA et les centrales se fait par I'intermédiaire d'une prise de diagnostic ins-
tallées dans les faisceaux qui alimentent les sous-ensembles du tracteur.

Pour cela, le logiciel SERDIA est livré avec un cable d'interface qui doit étre utilisé sur le tracteur a diagnostiquer.
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.3 LOGICIEL “EDS EST45”

1.3 LOGICIEL “EDS EST45”

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des organes de latransmission, le technicien dispose d'un logiciel baptisé EDS (code ) qui doit étre
installé sur un PC portable.

Le logiciel EDS permet:

- de visualiser les erreurs (pannes) qui se sont produites;

- d'effectuer la configuration de la centrale;

- d'effectuer les opérations d'étalonnage ou de tarage des capteurs.

1.3.1 DESCRIPTION DU KIT

Le logiciel EDS est livré aux Ateliers agréés avec tous les accessoires nécessaires a son utilisation.
Il kit contient:

F0059400

Rep. Code Fonction Q.té
5.9030.742.0 Kit complet avec notice en anglais 1
5.9030.742.1 Kit complet avec notice en allemand 1

1 5.9030.742.2 Disquette d'installation (Réf. Wilbar 236162) 1
2 5.9030.742.3 Cable d'interface (Réf. Wilbar 0797-385) 1
3 5.9030.742.4 Cable d'interface (Réf. Wilbar KA 96-0526) 1

L'échange des données entre le logiciel EDS et les centrales se fait par une prise de diagnostic installée dans les faisceaux
qui alimentent les sous-ensembles du tracteur.

Pour cela, le logiciel EDS est livré avec plusieurs cables d'interfacage qui doivent étre utilisés d'une part en fonction du mo-
déle ou de la version du tracteur a diagnostiquer et, d'autre part, suivant les modalités indiquées dans les manuels de ré-
paration spécifiques.
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2.1 CONNEXION AVEC LES BOITIERS ELECTRONIQUES DU RELEVAGE ET DE
2. CONNEXION DES TESTEURS LA SUSPENSION DE PONT AVANT

2. CONNEXION DES TESTEURS

Ce chapitre traite des modalités de connexion des différents instruments ou appareils de diagnostic mis a disposition du
technicien.

2.1 CONNEXION AVEC LES BOITIERS ELECTRONIQUES DU
RELEVAGE ET DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

ATTENTION
Avant de connecter ’ART, arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur.

Bagy =
2 | N
| 2 I%CI —
5 N ;
\iq!" e A il A1k
. / S LS qulhliu
. 5 JX18 *
- *
) 4

B0 BB

E B 0D

N EEE
A%

L,‘ F0059410

1 - Relier le cable (1) (code 5.9030.861.4) a I’ART (2) (code 5.9030.730.0).

2 - Brancher le connecteur (3) du cable (2) au cable (4) (code 0.012.6655.4) et enficher le connecteur (5) dans le con-
necteur X18 situé a l'intérieur du tableau de bord latéral droit.

3 - Vérifier que les connecteurs (5) et X18 soient bien branchés.

4 - Insérer la clé de contacteur-démarreur et la tourner jusqu'a la position “I” (ON) pour allumer le testeur.

5 - Asamise soustension, 'ART effectue le test de |'état T E|S|T D(I|S|P|O|N|I|B|L|E
de charge de la batterie. M EIN|U
6 - Frapper latouche correspondant a la centrale a tes-
ter. 1| -|F|r|o|n|t s|u|s|p|e|n
ATTENTION 2(-|R|efa|r| |[L|i|f|t

Eviter la mise en route du moteur si celan'est pas
requis pour effectuer le diagnostic ou I'étalonna-
ge des capteurs.
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2.2 CONNEXION DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL“SERDIA 3.5” INSTALLE
2. CONNEXION DES TESTEURS AU BOITIER ELECTRONIQUE DE COMMANDE DU MOTEUR

2.2 CONNEXION DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL“SERDIA 3.5” INSTALLE
AU BOITIER ELECTRONIQUE DE COMMANDE DU MOTEUR

g/

B lFo0se:20

1 - Relier le cable (1) (code 5.9030.740.4/10) au port série du PC portable (2).

2 - Enficher le connecteur (3) du cable (4) (code 5.9030.741.0) dans le connecteur X18 situé a I'intérieur du tableau de
bord latéral droit.

3 - Brancher les connecteurs (5) et (6).

4 - Le PC portable allumé et le programme Serdia lancé, insérer la clé de contacteur-démarreur et la tourner jusqu'a la
position “I” (ON).
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2.3 CONNEXION DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL “EDS” INSTALLE A LA
2. CONNEXION DES TESTEURS CENTRALE TRANSMISSION ET A L'INFOCENTER

2.3 CONNEXION DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL
“EDS” INSTALLE A LA CENTRALE TRANSMISSION ET A L'INFOCENTER

F0059430

2.3.1 CONNEXION AVEC LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION
1 - Relier le cable repéré “9141” du céble d'interface (1) au port série du PC portable (2).
2 - Enficher le connecteur marqué “Powershift Agrotron 4.70 — 6.45” (3) du cable (4) (Réf. Wilbar KA 96-0529) dans le
connecteur (5) a quatre contacts du cable d'interface (1).
3 - Brancher le connecteur (6) du cable (4) au connecteur X18 situé a I'intérieur du tableau de bord latéral droit.
4 - LePC portable allumé et le programme EDS lancé, insérer la clé de contacteur-démarreur et la tourner jusqu'ala po-
sition “I” (ON).

2.3.2 CONNEXION AVEC L'INFOCENTER
1 - Relier le cable marqué “EIC” du cable d'interface (1) au port série du PC portable (2).
2 - Enficher le connecteur marqué “Infocenter” (3) du cable (4) (Réf. Wilbar KA 96-0529) dans le connecteur (7) a deux
contacts du céble d'interface (1).
3 - Brancher le connecteur (6) du cable (4) au connecteur X18 situé a I'intérieur du tableau de bord latéral droit.
4 - LePC portable allumé et le programme EDS lancé, insérer la clé de contacteur-démarreur et la tourner jusqu'ala po-
sition “I” (ON).
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME
ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.1 BOITIER ELECTRONIQUE DE COMMANDE DU MOTEUR (DEUTZ EMR2)

3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR

Le systéme électronique de cette série comporte plusieurs centrales pour la gestion des fonctions de celui-ci. Chaque
centrale est spécialisée dans le contrdle d'un ou plusieurs systemes embarqués.

Le systéme électronique du tracteur comprend une prise qui doit étre utilisée pour I'étalonnage, le diagnostic et la pro-
grammation des centrales; en reliant aux prises I'All Round Tester ® (dénommé par la suite ART) ou un PC portable avec
les logiciels de diagnostic SERDIA et EDS installés, le technicien peut effectuer la programmation du fonctionnement du
tracteur en fonction des options disponibles (PdF avant, etc.), la vérification du fonctionnement correct des capteurs et des
boutons de commande, I'étalonnage des capteurs et la recherche des pannes.

L'ART permet également d'accéder a la liste des alarmes mémorisées sous forme de bréves descriptions.

Ces descriptions permettent au technicien de procéder a la recherche des pannes et, a travers des pages d'essai et de
monitor, il peut vérifier le fonctionnement des parties constituantes du systeme.

Grace au PC portable et aux logiciels SERDIA et EDS, le technicien peut analyser les informations et les alarmes éven-
tuelles détectées par les centrales moteur, transmission et INFOCENTER et vérifier le fonctionnement correct des com-
posants et des capteurs surveillés par les centrales.

3.1 BOITIER ELECTRONIQUE DE COMMANDE DU MOTEUR (DEUTZ EMR2)

Le boitier électronique de commande du moteur a pour fonction de surveiller le fonctionnement correct du moteur; elle re-
coitdes ordres del'opérateur par I'intermédiaire du levier d'accélérateur, de la pédale d'accélérateur ou des touches MAX,
MIN et MEM situées sur le clavier de contréle du régime moteur ou, simonté, surl'accoudoir et sur la base du signal du cap-
teur de régime moteur (pick-up), de la température du liquide de refroidissement, de la température du carburant et de la
pression de suralimentation, elle contréle le régime en envoyant un signal de tension modulée (PWM) a I'actionneur de
commande des pompes d'injection.

Le boitier électronique de commande du moteur surveille aussi le systéeme de préchauffage en fonction des températures
duliquide de refroidissement et de combustible, actionne le relais de commande du dispositif de préchauffage, ce quiper-
met un démarrage plus facile méme dans des conditions extrémes.

Le boitier électronique de commande du moteur signale a I'opérateur le mauvais fonctionnement des composants qu'il
gére par l'intermédiaire d'un témoin situé sur I'infocenter. La signalisation des pannes se fait de deux fagons:

¢ letémoin clignote (en continu): le boitier électronique a décelé une anomalie de fonctionnement de I'un des organes de
contréle durégime moteur (pédale d'accélérateur, accélérateur manuel ou clavier de contréle du régime), mais n'arréte
pas le fonctionnement du moteur.

¢ |etémoin est allumé (lumiere fixe): le boitier électronique a détecté une panne grave et arréte le moteur en empéchant
son redémarrage.

Enreliant le PC portable sur lequel tourne le logiciel SERDIA, le technicien peut vérifier les alarmes actives ou passives re-
latives au moteur.

La gestion des alarmes du boitier électronique de commande du moteur se base sur deux classes d'alarmes définies alar-
mes actives et alarmes passives.

Toutes les alarmes sont visualisées dans une seule fenétre qui fournit les indications concernant le type d'alarme constaté,
la cause probable, le nombre d'occurrences et I'état de I'alarme (actif ou passif).

Les alarmes détectées sont inscrites dans deux mémoires séparées:

- Error memory 1 effagable par le technicien

- Error memory 2 quimaintient latrace de toutes les alarmes détectées en indiquant le nombre d'occurrences et ladate
de la derniere occurrence
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME
ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.1 BOITIER ELECTRONIQUE DE COMMANDE DU MOTEUR (DEUTZ EMR2)
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1 - Capteur de position de la pédale d'accélérateur 10 - Connecteur diagnostic
2 - Clavier régime moteur 11 - Interrupteur d'enclenchement du super-réducteur
3 - Interrupteur d'autorisation au démarrage (Vert) 12 - Capteur de pression de suralimentation moteur
4 - Relais démarrage moteur 13 - Actionneur
5 - Relais de préchauffage 14 - Capteur de vitesse de rotation de |'arbre a cames (Pick-Up)
6 - Dispositif de préchauffage 15 - Capteur (ou sonde) de température du
7 - Démarreur liquide de refroidissement
8 - Console de commande relevage et 16 - Capteur (ou sonde) de la température de carburant
accélérateur manuel (EMR) 17 - Infocenter
9 - Relais de commande allumage témoin de préchauffage 18 - Carte électronique pour centrale moteur
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME
ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2 CENTRALE DE LA TRANSMISSION

3.2 CENTRALE DE LA TRANSMISSION

Lerble de la centrale consiste a surveiller le fonctionnement correct de la transmission; elle regoit les ordres de |'opérateur
par l'intermédiaire du levier de sélection du sens de marche, des boutons de sélection de la gamme, de la pédale d'em-
brayage et, sur la base du signal recu des capteurs de régime de rotation et d'effort du moteur, elle communique I'ordre de
changement de gammes par |'opérateur, sous forme d'impulsions électriques, aux 8 électrovalves d'actionnement des
embrayages.

La centrale est reliée a un afficheur qui fournit a I'opérateur les informations concernant I'état de fonctionnement de la
transmission (sens de marche sélectionné, gamme sélectionnée, etc.) et signale les alarmes détectées par des codes al-
phanumériques.

En reliant le PC portable sur lequel tourne le logiciel EDS, le technicien peut se connecter a la centrale transmission et vi-
sualiser les alarmes relatives a la transmission.

La gestion des alarmes de la centrale transmission se base sur deux classes d'alarmes définies alarmes actives et alarmes
passives.

Toutes les alarmes sont visualisées dans deux fenétres qui fournissent les indications concernant le numéro de I'alarme
constatée, I'état de I'alarme (actif ou passif), le nombre d'occurrences et I'heure de fonctionnement de la transmission au
moment de la premiére occurrence.
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1 - Boitier électronique de commande de 7 - Capteur de régime moteur 12 - Electrovalves de changement de
la transmission 8 - Capteurde vitesse derotation en sortie vitesses

2 - Levier de vitesses de la boite de vitesses 13 - Capteur de position de la pédale

3 - Connecteur diagnostic 9 - Capteur de vitesse de rotation d'embrayage

4 - Capteur de régime pour compteur transmission 14 - Capteur de proximité de pédale
(kilométrique) 10 - Capteur (ou sonde) de température d'embrayage enfoncée

5- Electrovalve proportionnelle (solénoide) d'huile de transmission 15 - Afficheur transmission

6 - Electrovalves de changement de sens 11 - Pressostat basse pression huile 16 - Levier de commande inverseur
de marche moteur
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ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.3 BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE

3.3 BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE

Le boitier électronique du relevage a pour but de gérer le fonctionnement correct du relevage et du systeme ASM.

3.3.1 SYSTEME RELEVAGE

Le contrdle électronique du relevage est réalisé sur la base des ordres donnés par I'opérateur et du mode de fonction-
nement défini par I'opérateur au pupitre de commande situé sur la console latérale.

Les types de contrdle qui peuvent étre choisis par I'opérateur sont au nombre de six:

- contréle de position;

- controle d'effort;

- contréle de profondeur (de travail);

- contrble de patinage;

- contrOle d'effort, de patinage et de profondeur;
- verrouillage en transport.

Le systéme peut, en outre, activer automatiquement le compensateur d'oscillations pendant le(s) transport(s) en route
lorsque la vitesse d'avancement dépasse 8 km/h par I'intermédiaire du levier de commande relevage en position de ver-
rouillage transport. Ce mode de fonctionnement réduit les oscillations du tracteur provoquées par les déformations de la
chaussée en effectuant de petits mouvements avec le relevage et en utilisant les outils attelés comme “masse d'inertie”.
Le verrouillage en transport peut &tre mis en service par |'opérateur, mais, par mesure de sécurité, il est automatiquement
activé par la centrale lorsque le levier de contréle du relevage se trouve en position stop et le tracteur roule depuis plus de
3 minutes a une vitesse inférieure a 20 km/h ou quand la vitesse d'avancement est supérieure a 20 km/h.

La centrale compare I'ordre donné par I'opérateur avec les signaux regus du capteur de position, des capteurs d'effort, du
capteur de vitesse de rotation des roues et du radar et communique I'ordre, sous forme d'impulsions électriques, a un dis-
tributeur équipé de deux électrovalves proportionnelles.

Le distributeur envoie donc I'huile sous pression aux deux vérins hydrauliques de montée et descente de I'outil attelé.
Les ordres regus de la console de commande du relevage, les signaux des capteurs nécessaires au fonctionnement du
systeme et les boutons de commande extérieure du relevage (situés sur les ailes) sont directement reliés au boitier élec-
tronique.

1- Connecteur diagnostic
2 - Bouton-poussoir droit
de commande de montée
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3.3.2 SYSTEME ASM

Le boitier électronique du relevage contrdle également le systéme ASM qui gére de maniére automatique la traction avant
et les différentiels lorsqu'il est mis en service (par I'opérateur).

Les parametres considérés pour le désenclenchement du dispositif de déblocage de différentiel et pour I'engagement du
pont avant sont les suivants:

- vitesse de rotation des roues;
- angle de braquage;
- type de freinage (une ou deux pédales).

La mise en service du systéme et les signaux des capteurs des pédales de frein, de la vitesse de rotation des roues et du
capteur de I'angle de braquage sont directement captés par le boitier électronique.

Le boitier électronique traite les données et, en fonction de I'état du systeme et des parametres définis, active ou désactive
les électrovalves de pilotage de I'engagement du pont avant et du blocage des différentiels.

Le boitier électronique du relevage signale a I'opérateur le mauvais fonctionnement des composants qu'il gere par 'in-
termédiaire d'un témoin rouge (LED de verrouillage du relevage) situé sur la console de commande.

Des clignotements codifiés signalent les pannes et, en fonction de la configuration de la centrale, ceux-ci identifient exac-
tement la panne (alarme étendue), ou bien ils indiquent uniquement le dispositif fonctionnant mal ou défectueux (alarme
standard). De plus, toujours suivant la configuration du boitier électronique, le systéme ne visualisera que I'alarme ayant le
code le plus bas (rotation des alarmes désactivées) ou toutes les alarmes actives (rotation des alarmes activées).
Surl'ART sont alors visualisées les 10 derniéres alarmes et, dans le cas de détection d'une autre alarme, la premiere alarme
détectée sera éliminée.

Pour vérifier sur I'ART si un boitier électronique détecte en ce moment une alarme “active”, il est nécessaire d'effacer tou-
tes les alarmes, de tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis d'effectuer une nouvelle
connexion avec le boitier électronique.
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1 - Electrovalve d'engagement-dégagement du pont avant 6 - Interrupteur ASM
2 - Electrovalve de blocage de différentiel 7 - Interrupteur de blocage de différentiel
3 - Capteur d'angle de braquage 8 - Interrupteur 4RM
4 - Interrupteur de pédale de frein droit 9 - Tableau de bord

5 - Interrupteur de pédale de frein gauche
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3.4 INFOCENTER 20 3

La centrale Infocenter a été pensée et programmée pour gérer et afficher les indications nécessaires a I'opérateur pour
contréler le fonctionnement du tracteur dans les différentes conditions d'utilisation, indiquer les performances obtenues
en temps réel et signaler par un témoin les pannes détectées par la centrale moteur.

L’Infocenter est composé d'un seul bloc avec un ou deux afficheurs incorporés (en fonction du type d'Infocenter installé);
ils fournissent des informations numériques et une instrumentation analogique qui visualise, par exemple, le régime mo-
teur, le niveau de carburant, etc.

Le tableau de bord intégrent de nombreux témoins qui indiquent I'état de mise en service des différents systémes du trac-
teur ou les pannes éventuelles détectées (par exemple, filtres a huile colmatés, etc.). Quelques-uns de ces témoins sont
remplacés sur I'Infocenter 3 par un afficheur numérique sur lequel sont visualisées les mémes alarmes ou informations
sous forme de messages de texte.

L'afficheur commun aux deux types d'Infocenter fournit des indications relatives au fonctionnement du tracteur (vitesse
d'avancement, patinage des roues, régime des PdF arriére et avant) et les heures de fonctionnement.

En reliant un PC portable avec le logiciel EDS, il est possible de saisir les parameétres essentiels de I'Infocenter (langue,
etc.), de vérifier le fonctionnement correct des témoins et les entrées et sorties.
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3.5 BOITIER ELECTRONIQUE DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

Le boitier électronique de la suspension de pont avant permet de réguler et de commander le systéme de suspension hy-
draulique de pont avant.

Le systéme de suspension hydraulique, lorsqu'il est mis en service par I'opérateur par I'action sur le bouton de commande
situé sur la console frontale, gere en mode automatique le débattement (vers le haut ou vers le bas) de la suspension.
Alamise en service du systéme par I'opérateur, la centrale active les électrovalves de commande du signal LS et de com-
mande de soulévement du pont jusqu'a ce que le signal recu du capteur de position ne corresponde pas a la valeur pro-
grammée.

A ce stade, la centrale désactive les électrovalves et le systeme reste actif. Lorsque les oscillations du tracteur font varier
la position du pont, le boitier se charge d'effectuer les corrections de niveau nécessaires pour repositionner le pont dans
la position programmée.

Avec le systéme de suspension de pont avant activé, sur route comme aux champs, la stabilité du tracteur s'en trouve ac-
crue et les réactions du tracteur en cas de freinage d'urgence sont plus promptes.

Tous les organes ou composants qui gouvernent le systeme (bouton de mise en service, capteur de position et élec-
trovalves) sont directement reliés au boitier de la suspension de pont avant.

La seule donnée qui n'est pas directement lue par un capteur, mais qui est fournie par I'Infocenter, est la vitesse d'avan-
cement (vitesse de rotation des roues) qui est utilisée pour activer ou désactiver la suspension en fonction de la vitesse
d'avancement.

Le boitier électronique de la suspension signale a I'opérateur le mauvais fonctionnement des composants qu'il gére par
I'intermédiaire d'un témoin incorporé dans le bouton de commande de la suspension.

Des clignotements codifiés signalent les pannes et, en fonction de la configuration du boitier électronique, ceux-ci iden-
tifient exactement la panne (alarme étendue), ou bien ils indiquent uniquement le dispositif fonctionnant mal ou défectueux
(alarme standard).

Surl'ART sont alors visualisées les 10 derniéres alarmes et, dans le cas de détection d'une autre alarme, la premiere alarme
détectée sera éliminée.

Pour vérifier sur I'ART si un boitier électronique détecte en ce moment une alarme “active”, il est nécessaire d'effacer tou-
tes les alarmes, de tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF) (OFF), puis d'effectuer une nou-
velle connexion avec le boitier électronique.

4 [20]
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME
ELECTRONIQUE DU TRACTEUR

3.6 BOITIER ELECTRONIQUE DE COMMANDE DES PDF AVANT ET

3.6 BOITIER ELECTRONIQUE DE COMMANDE DES PDF AVANT ET ARRIERE

Le boitier électronique des PdF est intégré dans la centrale des relais et fusibles. Le contrdle électronique des PdF avant
(si montée) et arriere (si montée) s'effectue en fonction des ordres donnés par I'opérateur par I'action sur les boutons de

commande situés sur la console droite.

L’opérateur peut choisirI'engagement ou le désengagement des PdF qui, en tout cas, sont désactivées automatiquement

lorsque le moteur est arrété.

Le boitier électronique lit I'ordre donné par I'opérateur et actionne I'électrovalve de contréle de la PdF qui a son tour envoie

I'huile sous pression aux embrayages d'enclenchement de la PdF.

+15

= PTO MODULE

PTODX

@ © g

1 - Boitier de P. de F. avant et arriere
2 - Electrovalve de p. de f. avant
3 - Electrovalve de p. de f. arriére
4 - Capteur de régime de p. de f. arriere
5 - Prise ISO7 (Raccordement équipements extérieurs)
6 - Boitier électronique de commande du
relevage arriere
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7 - Tableau de bord

8 - Interrupteur de PDF AUTO

9 - Alternateur
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10 - Bouton-poussoir de p. de f. avant (en cabine)
11 - Bouton-poussoir de p. de f. arriére (en cabine)
12 - Bouton-poussoir de p. de f. arriere (sur I'aile)



4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.1 INTRODUCTION

4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR
4.1 INTRODUCTION

Ce chapitre fournit toutes les informations nécessaires pour rétablir le fonctionnement correct de tous les systémes élec-
troniques embarqués.

A chaque remplacement d'un boitier électronique de commande du tracteur ou d'un composant électronique qui de-
mandent un étalonnage, il est nécessaire de procéder a la mise en service du tracteur.

Ces procédures doivent étre effectuées par un professionnel qualifié qui doit suivre scrupuleusement les instructions four-
nies.

4.2 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR
REMARQUE

Autant que faire se peut, avant de remplacer la centrale moteur, lire tout le programme de I'ancienne centrale et le
sauvegarder dans un fichier.

En cas de détérioration de la centrale, il n'est plus possible de lire complétement le programme, demander alors au
SERVICE D'ASSISTANCE le fichier de configuration du moteur (préciser le numéro de série du moteur qui est ins-
crit surla plaque de la centrale et sur la plaque d'identification du moteur) et effectuer la programmation de la nou-
velle centrale en utilisant le fichier demandé.

Effectuer ensuite I'étalonnage de la pédale d'accélérateur, de I'accélérateur manuel et la configuration de vitesse
d'avancement maximale.

4.2.1 LECTURE ET SAUVEGARDE DES DONNEES

1 - Brancher un PC portable avec le programme SERDIA R S
installé (pour les détails, voir «Connexion du PC por- ey ke | A _
table avec le logiciel “SERDIA” au boitier électronique i) Monrec M e

EUTZ-Partho 2112850 ECU-BattVoltage 120 W
du mOteUr»). \Supplioria 3165463 RisckPos (rel) 2.:;: m
Productdo 1 RisckPos (selpoint) L T
2 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la po- Eiat e 5| | [y el
oy ) Chocksum binary coda 30942 1ol Foo ] 0 x
sition “I” (ON) et lancer le programme SERDIA. 150 accos contol lonts  otumFomtPocanuig P20 om v
Doutz PN lablod 2112850 {rel. Handtheottie (SP2) %

3 - Sélectionner dans le menu “PARAMETER” I'option DAL o ST | Premimenlaa F20) ]

“OVERALL PROGRAMMING”. ol Sontbe osed e e
[workingHowrs 9 catc, FuolCty 00 cmmiHub
NoEngneStart a7 FuelQiyLmitation 110.0  emnmiHub
Engine Numbor Ba4287 ErrorLamp 1
Day of last change 8 b Prossure 0.000 par
Month of kst change 4 cabc. FuelConsumplion 000
¥oie it soat e s
Hast Service-ID 0
Intortace sorial number B000560

4 - Cliguer sur la touche “ECU -> file” et sauvegarder les B overall prooramriou i BE
données sur une disquette ou sur le disque dur Ecudata  [Inttiexduta’ | [Tranter data] 4
(C:\; d\) 2269 2269

Operation sec. 1091 1091
REMARQUE
Q . , . . Operation sec. load 1 3291 32m
S'assurer d'avoir effectué la sauvergarde du fichier. . .
. . . . Operation sec. load 2 1263 1263
Les fichiers sont automatiquementnommés de lafacon _
. te Operation sec. load 3 99 s 99
ivante: I
(3)34:444 hex Operalion sec load 4 A 1148
. 1 Dita accopted by ECLI
ou les chiffres “44444” correspondent au numéro de sé- Entering Configuration data i
rie du moteur.

ECU > file ‘ Programming

ave in ECGU | Help | Close |
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR

4.2 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

4.2.2 PROGRAMMATION DU BOITIER ELECTRONIQUE

1 - Brancher un PC portable avec le programme SERDIA
installé (pour les détails, voir «Connexion du PC por-
table avec le logiciel “SERDIA” au boitier électronique
du moteur»).

2 - Tourner laclé de contacteur-démarreur jusqu'a la po-
sition “I” (ON) et lancer le programme SERDIA.

3 - Sélectionner dans le menu “PARAMETER” I'option
“OVERALL PROGRAMMING™.

4 - Cliquer sur latouche “PROGRAMMING” et sélection-
ner le fichier précédemment sauvegardé ou le fichier
demandé au SERVICE D'ASSISTANCE.

5 - Lorsque le message “DATA ACCEPTED BY ECU”
s'affiche, appuyer sur la touche ENTREE.

6 - Cliquer sur la touche “SAVE IN ECU” et lorsque le
message “DATA ACCEPTED BY ECU?” s'affiche, ap-
puyer sur la touche ENTREE et quitter le programme.
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ECU {sloctronic cont

o
e
e ks |

-,

ECU sontification Meusured valuos.
[PEUTZPariio | 2112860 ECU-BattVoltage 120 v
|SuppliorNa 3165463 RisckPos (real) 0.010 mm
|Productdo. 1 RisckPos (setpoim) 4979 mm
Hardwiso Rev 402 EngmneSpoed (real) @ 1imin
Saltware Ry 206 Engnespoediseipont) 0 Nimn
Chocksum binary code 0942 rol. Foatpedal (5P1) 0 x
150 access control Lovol 3 VoltagoFoolPediAnalng F24) 083 v
Doutz PN lablod 2112850 rel. Handtheottie (SP2) o %
Doutz SW-PH 4194016 VoltageHandthr[Analng F20) 000 v
ECU SenalNo Yoar 3 DilPressune 0.000 b
ECU SenalNo Month 4 BoostPressue 1000 bar
ECU SenialNo 9649 Cootan! Tempeotatine o ¢
WorkingHours 9 calo, FuolCty 0.0 emmiHub
NoEngneStart a7 FuelQiyLmitation 110.0  emnmiHub
Engine Numbor Ba4287 ErrorLamp 1
Dy of kast change 28 ambsenPTossury 0.000 bar
Monih of kst changs 4 cabe. FuolConsumplion 000 1h
Year of last changoe a
tast Servce-1D 0
Intortace sorial number B000560
=100
ECU data IntHex data |Tran{er datal ﬂ
2264 2969
Operation sec. 1091 1091
Operation sec. load 1 3201 3291
Operation sec. load 2 1263 1263
Operation sec. load 3 a8 a9y
Operation sec. load 4 1148 1148
=]

ECU ->file | Programming ‘ Save in ECU | Help | Close |
-0l =]
ECU data |!ntHex data |Tranfer data f‘
2269 2269
Operation sec. 1091 1091
Operation sec. load 1 3291 32m
Operaton sec load 2 1263 1263
Operation sec, load 8 99 99
SRty x|
Operahon sec. load 4 1148
_!S Data accepted by ECLI =l
Entering Configuration data i E
1
ECU > file ‘ Programminda ‘ Save in ECU | Help I Close h
=10l =]
ECU data |!nIan data |Tmn{m d;ll:l[ ﬂ
A700:StartCounter 2289 2269 2269
Operation sec. 1091 1091 1091
Operation sec. load 1 3291 3291 3291
Operation sec. load 2 1263 1263 1263
Operation sec. load 3 a9 a9 99
Operation sec. load 4 1148 1148 1148
=
‘I:drt displayed data and press "OK' tor data transter to ECU or abort!
(]
QK ‘ Abort Save in ECU ‘ Help Ii Close |




4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR

4.2 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

4.2.3 ETALONNAGE DE LA PEDALE D'ACCELERATEUR

REMARQUE

Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et
frein de stationnement enclenché.

1-

Brancher un PC portable avec le programme SERDIA
installé (pour les détails, voir «<Connexion du PC por-
table avec le logiciel “SERDIA” au boitier électronique
du moteur», tourner la clé de contacteur-démarreur
jusqu'ala position “I” (ON) et lancer le programme
SERDIA.

Sélectionner dans le menu “PARAMETER” I'option
“CALIBRATION”.

Sélectionner la ligne contenant le parametre “1510:
Analogln1_RefLow” et appuyer légerement sur la pé-
dale d'accélérateur, puis relever le pied de la pédale;
cliquer ensuite sur la touche “GET VALUE” pour faire
lire la valeur au logiciel.

Cliquer sur la touche “PC->ECU?”, puis sur la touche
“SAVE IN ECU” pour mémoriser le nouveau parame-
tre.

Sélectionner la ligne contenant le paramétre “1511:
Analoglni_RefHigh”. Appuyer a fond sur la pédale
d'accélérateur et, tout en la maintenant enfoncée, cli-
quer sur la touche “GET VALUE” pour faire lire la va-
leur au logiciel.

Cliquer sur la touche “PC->ECU” , puis sur la touche

“SAVE IN ECU” pour mémoriser le nouveau parame-
tre.

ks |

ECU sontification

Meusured valuos.

[PEUTZPartha 2112850 ECU-BaftValtage 120 v
Supplioria 3165463 RivckPos (real) 0010 mm
|ondudlln 1 [RusckPos (sotpoint]) 4579 mm
| Hardwaro Rov 402 Engmespoed {real) [T
|Saftware oy 208 EngnaSpaed(setpont) LT
{Chacksum binary code 30042 rol. Foatpedal (S5P1) 0 x
150 access control Lovol 3 VoltagoFoPediAnainp F24) 083 v
Dautz PH labled 2112850 tol. Hanwfiheottie [5P2) 0 %
Doute SW-PR 4194915 VoltageHandinr{Analng F20} 000 v
|[cu SertalNo Yoar ] Oifrassisne 0.000 b
ECU SeralNa Month 4 BoosPrassun 1000 bar
|ECU Serialia 9649 CooaniTemperahse 0
woskingHous. ] calc. FuolQty 0.0 emmiHub
NoEngmnestart a7 FusiQtyLimitation 110.0  cmiHubs
Engine Numbor B24282 Errortamp 1
Day of last chango 28 ambientPTossurn 0000 tar
Manth of kst chings 'l cabe. FunlConsumption 000 W
[Year of lost chango a
Hast Sonsce-ID 0
| mtartiscn sorial rumiber 3000560
|omsnecid
LETTE——— -im) ]
Auswahlliste. Measured v

1610:Analogini _Refl ow | i\r'
161 1 :Analogind _RefHigh 1.01 v
1612 Analogini _Errorl ow

1613 :Analoginl _ErrorHigh

1514:Analogind _Filter

1630:Analoging_RefLow 0.68 v
1881 Analogin3_RefHigh 0.68 v
1632 Analoging_ErmorLow

1553 Analogin3_ErmorHigh

1634 Analoging_Filter

Calibrahion value. 1.0 W
Hinweis
1 Step:GatValue, 2 Step: Transfer Value into ECU 3 Step: Stora in ECL

Wart holan | PC-=5G Save in ECU Schliaben Hilfe:
Zici]
Auswahlliste. Measured v
1610:Analoginl_ReflLow 1.01 v

1611 Analogini_RefHigh
151 2:Analoginl _ErrorLow

1513:Analogini_ErrorHigh

1814 Analogin _Filler

1630:Analogind_ReflLow 0.68 v
1531 Analogin3_RefHigh 068 A
1532:Analogin3_ErorLow

1633:Analogin3_ErrorHigh

1834 Analoglnd_Filler

Cahbralion value 411 W
Hinweis

1 Step.GetValue, 2 Step: Transfer Value into ECU 3. Step: Store in ECU

‘Werl holen |

PC->5G Save in ECU SchlieBen Hille
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR

4.2 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

4.2.4 ETALONNAGE DE L'ACCELERATEUR MANUEL

REMARQUE

Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et
frein de stationnement enclenché.

1-

Brancher un PC portable avec le programme SERDIA
installé (pour les détails, voir «Connexion du PC por-
table avec le logiciel “SERDIA” au boitier électronique
du moteur», tourner la clé de contacteur-démarreur
jusqu'a la position “I” (ON) et lancer le programme
SERDIA.

Sélectionner dans le menu “PARAMETER” ['option
“CALIBRATION".

Sélectionner la ligne contenant le paramétre “1530:
AnalogIn3_RefLow” et appuyer Iégérement sur la pé-
dale d'accélérateur, puis relever le pied de la pédale;
cliquer ensuite sur la touche “GET VALUE” pour faire
lire la valeur au logiciel.

Cliquer sur la touche “PC->ECU”, puis sur la touche
“SAVE IN ECU” pour mémoriser le nouveau paramé-
tre.

Sélectionner la ligne contenant le parameétre “1531:
AnalogIn3_RefHigh”. Appuyer a fond sur la pédale
d'accélérateur et, tout en la maintenant enfoncée, cli-
quer sur la touche “GET VALUE” pour faire lire la va-
leur au logiciel.

Cliguer sur la touche “PC->ECU”, puis sur la touche
“SAVE IN ECU” pour mémoriser le nouveau paramé-
tre.
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: previte
ECU {slactronic comt  _ZSE00

e _ s |

ECU sontification

Measurod valuos
mr-vmrg_n 2112850 ECU-BattVoltage 120 v
‘SuppliarNa 3165463 RivckPos (real) 0018 mm
|Produdlln 1 RusckPos (sutpaint) 4579 mm
Hardware Fov 402 Engmespoed {real) [T
[Software Rev 208 EngnaSpaed(setpont) LT
\Chocksum binary code 30942 tol. Footpedal (SP1) b %
150 access control Lovel & VoltagoFoPediAnainp F24) 083 v
Doutz PH labled 2112650 tol. Hanwfiheottie [5P2) 0 %
Doutr SW-FR 4194616 VoltageHandinr{Analng F20} 000 v
|[cu SenalMo Yoar E] OiFressune 0.000 b
ECL SenalNo Month 4 BoosPrassun 1000 bar
|ECU Serialia 9549 CooaniTemperahse 0
[WoskingHous L] calc. FuolQty 00 cmmiHub
NoEnginoStart a7 FusiQtyLimitation 110.0  cmiHubs
Enginn Numbor B24287 ErrosLamp 1
Dixy of last change 28 ambientPTossurn 0.000 o
Month of kst changs ] cabe. FuslConsumplion 000 1m
[Year of lost chango a
Hast Sonsce-ID 0
| mtartiscn sorial rumiber 3000560
|omsnecid
[ ~lol|
Auswahlliste: Measured v
1510:Analoginl _Refl ow 1.01 v
181 1. Analoginl _RelHigh 1.01 ¥

1612:Analoginl _EmorLow
1513 Analogin_EmrorHigh
1514:Analoginl _Filter

1530:Analogind_Refl ow |
1531 Analogind_ReiHigh 068 v
1632 Analogind_EmorLow

1533 Analogind_ErrorHigh

1534 Analogind_Filler

Calbrahion value. 068 LT
Hinweis

1 Step:GetValue, 2 Step: Transfer Value into ECU 3 Step: Store in ECU

PC->5G Save in ECU SchlieBen Hille
Zigx]
Auswahlliste. Measured v
1610:Analogin_ReflLow 1.01 v
1611 Analogini_RefHigh 1.0 v

1512:Analoginl _ErrorLow

1513:Analogini_ErrorHigh

1814 Analogin _Filler

1630:Analogind_ReflLow 0.68 v

1531 Analoglnd_RefHigh
1532:Analogin3_ErorLow
1633:Analogin3_ErrorHigh
1834 Analoglnd_Filler

Cahbralion value 411 W
Hinweis

1 Step.GetValue, 2 Step: Transfer Value into ECU 3. Step: Store in ECU

‘Werl holen |

PC->5G Save in ECU SchlieBen Hille




4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR

4.2 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

4.2.5 LECTURE ET SAUVEGARDE DES DONNEES

ATTENTION

La vitesse d'avancement maximale est un paramétre variable en fonction du marché de destination du tracteur.
La RESPONSABILITE de la configuration de la vitesse maximale selon les homologations en vigueur dans le pays
de destination RE TOMBE SUR L'ATELIER AGREE.
- pour tous les marchés (a I'exception du marché allemand), la vitesse maximale homologuée est 40 km/h.
- pour le marché allemand seulement, la vitesse d'avancement est homologuée a 50 km/h.

1-

Brancher un PC portable avec le programme SERDIA
installé (pour les détails, voir «<Connexion du PC por-
table avec le logiciel “SERDIA” au boitier électronique
du moteur».

Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala po-
sition “I” (ON) et lancer le programme SERDIA.
Sélectionner dans le menu “EXTRAS” I'option “Maxi-
mum speed”.

Cliquer surlatouche “SG -> PC” pour lire la valeur ac-
tuellement programmée dans le boitier électronique.

Si la valeur programmée n'était pas correcte, la sé-
lectionner parmi les valeurs disponibles, puis cliquer
sur la séquence de touches “PC->SG” et “Save in
ECU”, puis sortir en cliquant sur la touche “Close”.

W s crvice diagnosis

ECU gelection  Measured values Patamelers  Etiot memoty [mctmhealimas Dlose  Help

ECU (electronic control unit)
|| MR ‘

Task  Logisicdata

Measurt
DEUTZ part number | 2111910 =} |Batiery v. -
Busi pariner number ! 3165463 Control rod pusiliun IJIII]CI [mm]
Product number | T Erryi;e sp;ui 0] lﬂ\‘nin]
Hardware version number i 1.0 [M‘!l](]nnla-nl temperature ZlB ['t] 2
Software version number 1.8 [delA:D:I:ralnr .pedaI!SWG‘TA,HI] ™
Day | 12 [M21]0il pressure §u.nua [bar]
Month | 10 [M24)Boost pressure 11004 [bar]
‘Year 1 (F20)Hand throtle=SWG2 I]
Service ID 513298287 [F19)inputDigital 1100 36
DpcrHuurEuulﬂ‘.Enulne[h] | 6
Number of engine starts | T -
IS0 block processing O
m maximum speed | - (O] x|
Maximum speed
[30 o [ se=pc |
PC > SG
Save in ECU |
Close
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

A chaque remplacement de la centrale de la transmission, le technicien doit effectuer les opérations suivantes:
1 - paramétrage de la variante et du n° de série du tracteur;

2 - étalonnage du capteur de position de la pédale d'embrayage;

3 - étalonnage de I'électrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central;

Le paramétrage du type de tracteur et les étalonnages permettent a I'électronique de la centrale de connaitre les para-
metres qu'elle doit communiquer, sous forme d'impulsions électriques, a la transmission pour son fonctionnement cor-
rect.

4.3.1 DEFINITION DE LA VARIANTE ET DU N° DE SERIE DU TRACTEUR
1 - BrancherunPC portable avec le programme EDS installé (pour les détails, voir «<Connexion du PC portable avec le lo-
giciel “EDS” a la centrale de la transmission».

2 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “I” (ON) et lancer le programme EDS.

3 - Apartirdumenu de présentation, démarrer le programme de diagnostic de la transmission en appuyant sur latouche
“1” et choisir I'option “2”.

Y L L L e T

DEUTZ-FAHR
Elektronisches Diagnose System (EDS) V3.1

= POWERSHIFT Getriebe (COM1-,2)

= AGROTRONIC-hD + ASH (COM1)
AGROTRONIC-hD + ASH (COMZ)
INFOCENTER (coM1)
INFOCENTER (comz)

= GEFEDERTE UORDERACHSE (cOM1i)

= GEFEDERTE UORDERACHSE (coM2)

1
2
3
4
5
b
7
a8

= Ende

Dption wihlen: [1,2,3,4,5,6,7,817

4 - A partir du menu principal, sélectionner I'option “DEST45” du menu “CONTROL”.
File |Control| O

DEST38

DEST39
DEST&S

tions Mainmenue

Starting the diagnostic program DEST 38 (Power-Shift)
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

5 - Sélectionner I'option “END-OF-LINE PROGRAMMING” dans le menu “CONTROL”.

File Diagnosis |Eontrol| Options

End-of-line programming

TIdentification, operating hours and stimulus address.

6 - Sélectionner I'option “CONFIG”.

«m/ h

the configuration ( << CONFIG >:

en complete

7 - Utiliser les touches “PAGINA SU” ou “PAGINA GIU” pour chercher le numéro d'identification du véhicule corres-
pondant aux quatre premiers chiffres du numéro de série, puis appuyer sur la touche ENTREE pour confirmer la va-
leur et taper les autres quatre chiffres pour compléter le numéro de série du tracteur (dans I'exemple ici, on a choisi
la variante 8092 et le numéro de série 0807).

8 - Procéderal'étalonnage du capteur de position de la pédale d'embrayage et aI'étalonnage de I'embrayage central en
respectant les modalités décrites dans les chapitres suivants.

File Diagnosis Control Options DEST &5 —

Customer: 1

confirm.

the contr

ion number and serial number
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

4.3.2 ETALONNAGE DU CAPTEUR DE POSITION DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE

1 - Brancherun PC portable avec le programme EDS installé (pour les détails, voir «Connexion du PC portable avec e lo-
giciel “EDS” a la centrale de la transmission».

2 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “I” (ON) et lancer le programme EDS.

3 - Apartirdumenu de présentation, démarrer le programme de diagnostic de la transmission en appuyant surlatouche
“1” et choisir I'option “2”.

D L LR T )

DEUTZ-FAHR
Elektronisches Diagnose System (EDS) V3.1

= POWERSHIFT Getriebe (COM1-2)

= AGROTRONIC-hD + ASH (COM1)

= AGROTRONIC-hD + ASHM (COMZ)
INFOCENTER (COM1)
INFOCENTER (COMZ)

= GEFEDERTE UORDERACHSE (COoM1)

= GEFEDERTE UVORDERACHSE (COMZ)

1
2
3
4
5
6
?
8

= Ende

Option wahlen: [1,2,3,4,5,6,7,817

4 - A partir du menu principal, sélectionner I'option “DEST45” du menu “CONTROL”.
File |Control| D

DEST39
DEST4S

tions Mainmenue

Starting the diagnostic program DEST 38 (Power-Shift)
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

5 - Sélectionner I'option “END-OF-LINE PROGRAMMING” dans le menu “CONTROL”.

File Diagnosis IControI| Options

End-of-line programming

Identification, operating hours and stimulus address.

6 - Cliquer sur la touche “1” pour commencer la procédure d'étalonnage du capteur.

Customer: 1

cation nr. upe: 508 km/h

Select whether vou want to cl » the configuration { << CONFIG >> )
adjust th
select the contact pr

Note : once the

7 - Cliquer surlatouche “OK” et appuyer lentement sur la pédale d'embrayage jusqu'a fond de course, puis relever len-
tement le pied de la pédale d'embrayage.

DEST 45 /

Customer: 1

Tupe: 58 km/h

stop

s the pedal and let it move back into its

g lutch adi
Abort with
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

8 - Le message d'étalonnage réussi s'affichera au terme de I'étalonnage. Sortir ensuite du programme EDS.
File Diagnosis Control tions * SIMULATION ¢ DEST 45 ~

on modification a3 Customer: 1
sion type T?226L
Uehicle configuration 3F
Electronic hox
Uehicle identif

Slowly press Adjustments to the clutch have
then slowly

original pos heen successfully performed?

ERE I O B
RN

Start clutch
Ahort with <

4.3.3 ETALONNAGE DE L'ELECTROVALVE PROPORTIONNELLE DE L'EMBRAYAGE CENTRAL.

REMARQUE

Pour effectuer I'étalonnage de I'embrayage central, porter I'huile de la transmission a une température d'environ
40 °C et placer le tracteur sur un aire goudronnée et plane permettant de réaliser un parcours d'au moins 20 me-
tres.

Mettre la boite au point mort en placant le levier d'inverseur en position “NEUTRE” et s'assurer que le frein a main
n'est pas serré.

1 - Brancherun PC portable avec le programme EDS installé (pour les détails, voir «Connexion du PC portable avec e lo-
giciel “EDS” a la centrale de la transmission».

2 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “I” (ON) et lancer le programme EDS.

3 - Apartirdumenu de présentation, démarrer le programme de diagnostic de la transmission en appuyant sur la touche
“1” et choisir I'option “2”.

000400040
- DEUTZ-FAHR L

D L L e Y

Elektronisches Diagnose System (EDS) V3.1

POMERSHIFT Getriebe (COM1-,2)
AGROTRONIC-hD + ASH (COM1)
AGROTRONIC-hD + ASHM (COMZ)
INFOCENTER (COM1)
INFOCENTER (COMZ2)
GEFEDERTE UORDERACHSE (COM1)
GEFEDERTE UORDERACHSE (COM2)
Ende

Dption wahlen: [1,2,3,4,5,6,7,817

oplion:[1,
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

4 - A partir du menu principal, sélectionner I'option “DEST45” du menu “CONTROL”.
File [Control| O

DEST39
DEST45

tions Mainmenue |

Starting the diagnostic program DEST 38 (Power-Shift)

5 - Sélectionner I'option “END-OF-LINE PROGRAMMING” dans le menu “CONTROL".
i i is [Eo"n-t_roll fiptions
End-of-line programming

Identification, operating hours and stimulus address.

REMARQUE
Vérifier que I'huile de la transmission ait atteint une température d'environ 40 °C en utilisant I'option “DATA - PLAIN
TEXT DISPLAY” dans le menu DIAGNOSIS” et s'assurer que le levier d'inverseur est en position “NEUTRE”.

6 - Amener le moteur a un régime de 1500 tr/min, passer une vitesse comprise entre la 3e M et la 1re L et cliquer sur la
touche “2” pour commencer la procédure d'étalonnage du capteur.

File Diagnosis Lontrol Options DEST 45 /.

Customer: 1

ype: 28 km/h

the configuration ( << CONFIG >> )
adjust t
select the contact pr
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

7 - Passer la 3e, déplacer le levier d'inverseur en position “AVANT” et attendre que la procédure automatique termine.
ATTENTION

Pendant I'étalonnage automatique, ne pas appuyer sur la pédale d'embrayage ou déplacer le levier d'inverseur,
car cela pourrait annuler la procédure.

File Diagnosis Control Options DEST 45 /

Customer: 1

Tupe: 50 km/h
e preconditions

Start Hove gear or MEUTRAL to FORY

End : ( utput main clutch output
Abor t S ar sctor to NEUTRAL or REVERSE

<< _HELP >

8 - Le message d'étalonnage réussi s'affichera au terme de I'étalonnage. Sortir ensuite du programme EDS.
File Diagnosis Control Options T SIMULATION T DEST 4%

f-line programming
ion modification = B3 Customer: 1
ion type = T?226L
Uehicle configuration Sl 3
Electronic box : @443-8083
Uehicle identification ne.: 8092 B8@7 Type: 58 kmsh

Sel

8ta| Contact pressure selection has been successfully performed.

End
Abo

4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

A chaque remplacement du boitier électronique du relevage, le technicien doit effectuer les opérations suivantes:
1 - paramétrage du type de tracteur;

2 - configuration de |'absence de radar;

3 - étalonnage du capteur de position du relevage: haute ou basse;

4 - vérification et étalonnage du levier de commande du relevage.

Le paramétrage du type de tracteur et les étalonnages des capteurs permettent a l'électronique du boitier de connaitre les
parameétres qu'elle doit communiquer, sous forme d'impulsions électriques, au relevage pour son fonctionnement correct.

Pour effectuer I'étalonnage, relier I' ART au connecteur dans le compartiment des boitiers électroniques en cabine, sé-
lectionner dans le menu “TESTS DISPONIBLES” le boitier électronique EHR+ et procéder comme décrit ci-apres.
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR

4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

4.4.1 PARAMETRAGE DU TYPE DE TRACTEUR
1 - Appuyer sur la touche “2” dans le menu principal
pour appeler le “MENU PARAMETRES”.

2 - Appuyer sur la touche “2”.

3 - Appuyer sur la touche “7”.

4 - Appuyer sur la touche correspondant au tracteur a
diagnostiquer et appuyer sur la touche “E” pour mé-
moriser la donnée.

5 - Appuyer deux fois sur la touche “E” pour revenir au
menu principal.

E|N|U P AIR AM T R|E|S
1 Clo|s|t Vii|lt|e s|e
2 Olp|t|i|o|n

[|E|] S|lo|lr|t|i

O|PIT|I|O|N

1 AlS|M 1
2 Alu|t|o|d|e|s|c|e t 0
3 4 W D|-|a|n|g|l]e 0
4 Rljo|t|la|z|A|1l|1l 1
5 E|x|t|d|A|l|alr|m 0
6 S|lejn|is|i|b|i|l 255
7 T|lr|la|c|t|e|u|r 1
8 E|x|t|C|la|p|t u 1
9 Mii|x M|io|d|e 0
[ 1 ] rit

T RIA|C|[T|O|R P|E
1 - 8/0|-|1]|0|5 c|V
2 - 1/10/6|-]11|3|5 c|V
3 - 1/5|/0|-]12|0]|0 c|V
4 - 2|3(0(-(2|6]|0 c|Vv

[IE]|] E|lx|i|t
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

4.4.2 CONFIGURATION DE L'ABSENCE DE

RADAR M|E|N|U P/A|R|A|M|E|T|R|E|S

1 - Appuyer sur la touche “2” dans le menu principal S|== == == (=== === ===

pour appeler le “MENU PARAMETRES”.

[IE]|] S|o t
2 - Appuyer sur la touche “1”.

Clojn|s|t Vii|lt|le|s|s|e
1|-|R|A|D|A|R 6/5/0|0
2|-|R|O|U|E|S 3(2|5|0
[ E|] S|lo|r|t|i]|e

3 - Appuyer sur la touche “1”.
4 - Appuyer sur la touche “0” correspondant a la con-

figuration de radar absent ou “6500” pour radar pré-

sent.

5 - Sile parameétre n'est pas été correctement saisi, le

technicien aurala possibilité d'annuler I'opérationen

appuyant sur la touche “A” et en rétablissant la va-

leur précédente. En revanche, en appuyant sur la Alcltlulell . 6/5/0l0

touche “C”, il confirme la nquvelle valeur de tarage et
revient au menu “PARAMETRES”.

6 - Appuyer sur la touche “E” pour revenir au menu

principal.
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR

4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

4.4.3 ETALONNAGE DU CAPTEUR DE POSITION DU RELEVAGE

REMARQUE
Cette opération doit étre effectuée moteur au régime
de ralenti, frein de stationnement enclenché et levier
d'inverseur en position de neutre
1 - Appuyer sur la touche “3” dans le menu principal
pour appeler le menu “ETALONNAGES”.

2 - Débloquerlerelevage en plagant le levier de contrdle
du relevage en position “ARRET” pendant environ 2
s (ce laps de temps écoulé, la LED de signalisation
cessera de clignoter).

REMARQUE
Si le levier de controle du relevage se trouve déja en
position “ARRET”, déplacer le levier dans une autre
quelconque position, puis le ramener a la position
“ARRET”.

3 - Appuyer sur la touche “1”.

4 - En agissant sur le bouton de descente des bras de
relevage, |'abaisser complétement (pendant la des-
cente des bras de relevage, la valeur “Actuelle” doit
diminuer progressivement).

5 - Lorsque le relevage arrive a fin de course, appuyer
sur la touche “E” pour mémoriser la donnée.

M nju E a|l o ajg|e|s
1 Hialu|t M|ii|n 0 9|4
2 Hilalu|t Mla|x|. 4 0|2
3 Vii|t|e s|e|B|1l 2(0
4 G|l|i|s e m|.|% 1|0
L viile|r Plr|i|n ilplall
5 T|ir|a|n p|o t 5 3|6
6 S|t|o|p 3 6|6
7 Clo|n|t o|ll|e 1 9|2
8 F(l|o|t a t 1 4|5
[ 1 S t|i|e
H|a t M| i

A tjule|l 0 9|4
N u|viela 0 9|2

[[D]|]1] alnj|c

[E|] olr|t

H|a t M|i

A tiuje|l 0 94
N u|/viela 0 9|2
[ ]/A|n|n 1l a
[ ]| Clo|n m
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

6 - Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le Hlalu|t M|a|x

technicien aura la possibilité de I'annuler en ap- —l=l=l=l=l=l=l=l=l=l=l=l=|=|=|=

puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur

précédente. En revanche, en appuyant sur la touche
“C”, il confirme lanouvelle valeur de tarage et revient

au menu “ETALONNAGES”.

7 - Débloquer a nouveau le relevage en déplacant le le- Ajc|t|u|e]|l : 4/.]10/2
vier de contrble dans une autre quelconque position,
puis le ramener a la position “ARRET”. Nlolulv|/elalu . ol .lof2

8 - Appuyer sur la touche “2”.

9 - En agissant sur le bouton de montée des bras de re- Hlaju|t M|a|x

levage, le soulever completement (pendant la mon- —l=l=l=l=l=l=l=l=l=l=l=l=l==]=

tée des bras de relevage, la valeur “Actuelle” doit

augmenter progressivement).
10 - Lorsque le relevage arrive sur le fin de course mé-

canique, appuyer sur le bouton de commande de

descente jusqu'a lire une valeur de tension d'environ Ajc|lt|u|e]|l : 4/.10/2

0,2V de moins que la valeur lue a fin de course, puis

appuyer surlatouche “E” pour mémoriser ladonnée. N|lo|u|v|e|lalu : 4|./0/4

=
o
5
e
=
o
(V]
-
-
0
5
Q
o
0]

11 - Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le

technicien aura la possibilité de I'annuler en ap- ==

puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur 1/-1H|alult Mliln 0 94
précédentg. Enrevanche, enappuyantsurlatouphe 2 -5 alult Mlalxl. 1 oT2
“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient _
au menu “ETALONNAGES”. 3|-|V]i|t|e|s|s|e|B|1 2|0
12 - Appuyer surlatouche “E” pour revenir au menu prin- 4/-|G|L|1]s em/ .|% 1|0
cipal. Lie|lv|i|e|r Plr|i|ln|c|i|p|a]|l
5|-|T|r|a|n|s|p|o|r|t 5 3|6
6|-|S|t|o|p 3 6|6
7/-|Clo|n|t|r|jo|l|e 1 912
8|-|F|l|o|lt|t]|a t 1 4|5
[ E|] S rit|i
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR

4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

4.4.4 VERIFICATION ET ETALONNAGE DU LEVIER DE COMMANDE DU RELEVAGE

REMARQUE

Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et frein de stationnement enclenché.

1 - Appuyer sur la touche “1” dans le menu principal
pour appeler le “MENU MONITEUR”.

2 - Appuyer sur la touche “2”.

3 - Vérifier que la valeur de tension en sortie du levier de
contrdle du relevage dans les quatre positions soit
normale et appuyer deux fois sur la touche “E” pour
revenir au menu “PRINCIPAL”.

M|O|N|I|T|O S
l1/-|E|ll|e|v/|a|t|e|u
2|-|Plu|p|i|t|r|e
3|-|A|S|M
4|-|A|ll|ilm|e|(n|t ilo|n|s
5|-|Cla|p|t|e|u s

[ [ E|] Slo|r|t e

Plujp|i|t|r
Llie|(v|i|e|r P|r 3 7/0|v
P Clo|ln|t|.|P|r 1 4|1 |v
Plo|t|H|alu|t|M|a|x 7 94 |v
M|o|d|e|C|o|n|t | 7 7(8|v
Vii|t|le|s|s|e|D|e|s 7 5(7|v
G|l|i|s|s|le|m|e|n|t 0 0[3|v
T|lojlu|c|h|M|o|n|t|e O|F|F
T|loju|c|h|D|e|s|c O|F|F

[E]|] S t
Position Valeur Valeur
levier minimale maximale
Transport 4,70 6,69
Arrét 3,00 4,32
Contréle 1,61 2,59
Flottante 0,72 1,61
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

4 - Siuneouplusieurs valeurs ne sont pas normales, ap- Mie|n|u E|(tla|l|l|o|n gle|s
puyer sur la touche “3” pour appeler le menu =l=l==l==l=l=l=====]=[=[=
“ETALONNAGES”. 1 -1Hlalalt MIiln 0 9 a

2|-|Hja|u|t Mla|x|. 4 0|2
3|-|V|i|t|e s|e|B|l 2|0
4|-|/G|1l|i|s em|.|% 1|0
Lie|v|ii|e|r Plr|i|ln|c|i|p|la|l
5|-|T|r|laln|s|plo|r|t 5 3|6
6|-|S|t|o|p 3 6|6
7|-|Clo|ln|t|r|o|l|e 1 9|2
8| -|F|l|o|t|t]|a t 1 4|5
[I1E]|] S|o t|i|e

5 - Taper le numéro correspondant a la position du le- sTtlolp
vier dans laquelle la valeur n'était pas correcte. — e e T

REMARQUE

Dans notre exemple, on a simulénla valeur incorrecte

du levier dans la position “ARRET”. Il faut donc ap-

puyer sur la touche “6”.

Alc|t|ule|l 3 6|6

ATTENTION!

Lorsqu'une valeur ne se trouve pas dans les limites, il

faut également effectuer les réglages des valeurs Njoju|v]e|a|u g SlE

dans les autres positions de fonctionnement.

[E|] S|lo|r|t|i]|e

6 - Mettre le levier de contréle du relevage en position S|T|O|P
“ARRET” et appuyer sur la touche “E” pour mémo- =|==l=l=l=l======[=[=[=]=
riser la donnée.

A|lc|t|ule]|l 3 6|6
N|o|u|v|e|la|u 2 8|2
[[A|]|A|n|n|u lla
[[C|]|C|lo|n|£f m
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4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

7 -

Si l'opération n'a pas été effectuée correctement, le
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap-
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. Enrevanche, en appuyant sur latouche
“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient
au menu “ETALONNAGES”.

Répéter les opérations décrites aux points 5, 6 et 7
pour chaque valeur qui n'est pas normale, puis ap-
puyer sur la touche “E” pour revenir au menu prin-
cipal.

M niu E allfljo algle|s
1 Hla|lu|t M|i|n 0 914
2 Hla|lu|t M|a|x]|. 4 0|2
3 Vii|t|e s|e|B|1l 2|0
4 G|ll|i|s elm|.|% 1|0
L vii|le|r Plr|i|n i|lplall
5 T|r|a|n P|o t 5 3|6
6 S|t|o|p 3 6|6
7 Clo|n|t oll|e 1 9|2
8 Fl(l|io|t a t 1 4|5
[ ] S|o tii|e
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.5 REMPLACEMENT DE L'INFOCENTER

4.5 REMPLACEMENT DE L'INFOCENTER

A chaque remplacement de 'INFOCENTER, I'opérateur doit effectuer la configuration des paramétres (constants) de
fonctionnement.

Cette configuration permet de faire connaitre a I'Infocenter les valeurs qu'il doit utiliser pour la visualisation des données
(systeme métrique et la langue des messages d'alarme).

4.5.1 SAISIE DES VALEURS CONSTANTES

1 - Brancherun PC portable avec le programme EDS installé (pour les détails, voir «Connexion du PC portable avec e lo-

giciel “EDS” a la centrale de la transmission»).
2 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “I” (ON) et lancer le programme EDS.

3 - Apartir dumenu de présentation, démarrer le programme de diagnostic de I'Infocenter en appuyant sur la touche “4”
ou “5” en fonction du port auquel le cable a été connecté.

B

» DEUTZ-FAHER »

B e s

Elektronisches Diagnose System (EDS) V3.1

POWERSHIFT Getriebe (COM1-,2)
AGROTRONIC-hD + ASM (CoM1)
AGROTRONIC-hD + ASM (CoMZ)
INFOCENTER (coM1)
INFOCENTER (coMz2)
GEFEDERTE VORDERACHSE (CoM1)
GEFEDERTE VORDERACHSE (COM2)

Ende

Dption wahlen: [1,2,3,4,5,6,7,817

4 - Lorsque le programme montre |'écran de présentation, appuyer sur la touche “F1” pour commencer la saisie des

constantes de fonctionnement.

Schnittstellen-Modus : COM1 9600Baud, 8bit, ZStop, nopar
ID: HW-Version : FF TN 9441 19-44 Var 1

SW-Version : FF Serien Software

SW-Datum : FF.FF.FF

Funktion : «
Fi=Konstanten FZ=Diagnose F3=TestMode
andern ausdruck
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.5 REMPLACEMENT DE L'INFOCENTER

5 - En utilisant les touches fléchées, se positionner sur la constante K1, puis appuyer sur la touche ENTREE, entrer la
nouvelle valeur et la confirmer par ENTREE.

6 - Répéter la procédure jusqu'a la saisie de toutes les constantes, puis amener le curseur sur la ligne “Ende Kons-
tantenmeni” et appuyer sur la touche ENTREE.

DEUTZ-FAHR Programm fiir Fahrzeug Diagnose 2.84

Schmittstellen—Modus : COM1 968BBaud, 8bit, Z2Stop, nopar
ID: HH-Version : B8 TN B441 19-44 Var I

SH-Version : 15 Serien Software

SH-Datum : BD.85.15

Konstanten anzeigen, programmieren
K1 theor. Fahrgeschu. fest
K2 Zdhlrad Heckzapfuwelle
K3 nicht belegt z
K4 Uhersetzung Frontzapfuelle:
KS Betriebsstunden s
iibersetzung Lichtmaschine :
Radar Fahrgeschuw. fest
Kod ierwort :
theor. Fahrgeschw. kalibr. :
Radar Fahrgeschw. kalibr. :
nicht belegt
Impulse Heckzapfuelle
Funktion : o« nich
Fi=Konstanten FZ=Diagnose nde
andern ausdruck

Liste des valeurs a saisir

Radical Constantes
Modéle | numérode
série K1 K2 | K3 | K4 | K5 K6 K7 K8 K9 K10 | K11 | K12 | K13
108 8110 2372 | 20 | 0 | 210 4400 | 1000 2372 | 1000 0 6 0
118 8111 2372 | 20 | 0 | 210 | (1) | 4400 | 1000 | (2) | 2372 | 1000
128 8112 2372 | 20 | 0 | 210 4400 | 1000 2372 | 1000 0 6 0

(1): Saisir le nombre d'heures de fonctionnement du tracteur.
(2): Saisir la valeur correspondant a la langue, I'unité de mesure désirée et a la présence ou non du radar.

Tableau des valeurs constantes K8

Langue l:':gtsi?: Radar Constante Langue lrjggéug: Radar Constante
Danois km/h Pas monté 75 Italien km/h Monté 109
Danois km/h Monté 107 Hollandais km/h Pas monté 79
Francais km/h Pas monté 69 Hollandais km/h Monté 111
Francais km/h Monté 101 Portugais km/h Pas monté 73
Anglais km/h Pas monté 67 Portugais km/h Monté 105
Anglais km/h Monté 99 Espagnol km/h Pas monté 71
Anglais mph Pas monté 66 Espagnol km/h Monté 103
Anglais mph Monté 98 Allemand km/h Monté 65
Italien km/h Pas monté 77 Allemand km/h Monté 97
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.6 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA SUSPENSION

4.6 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA SUSPENSION DE
PONT AVANT

A chaque remplacement du boitier électronique de la suspension de pont avant, le technicien doit vérifier que le capteur
de position de la suspension de pont avant soit correctement positionné.

Cette vérification permet a I'électronique du boitier de connaitre les valeurs de tension en sortie du capteur lorsque la sus-
pension est activée ou désactivée.

Pour effectuer la vérification, relier 'ART au connecteur situé dans le compartiment des boitiers électroniques en cabine,
sélectionnerdans le menu “TESTS DISPONIBLES” le boitier électronique de la suspension de pont avant et procéder com-
me décrit.

4.6.1 VERIFICATION DE L'ETALONNAGE DU CAPTEUR DE POSITION DE LA SUSPENSION

REMARQUE
Cette opération doit étre effectuée moteur au régime de ralenti, frein de stationnement enclenché, levier d'in-
verseur en position de neutre et suspension de pont avant désactivée.

1 - Appuyer sur la touche “1” dans le menu principal M|e|n|u M|o|n|i|t|e|u|r|s
pour appeler le “MENU MONITEURS”. ===l =l=1=T=1=1T=1=1=1=1=1=
-|s|U P N|S|I|O
-|A|1l e|/n(tjaljt|i|o|n|s
[E|] S|lo|r|t|i]|e
2 - Appuyer sur la touche “1”. Sluls elnls|iloln
3 - Vérifier que la tension en sortie du capteur de posi- S e A I
tion de la suspension de pont avant (spécifiée sous Tt . AR
|'option “POSI” soit égale a 1,9 V. a
4 - Sicen'estpaslecas, effectuerl'étalonnagedu cap- i i
teur comme décrit dans le chapitre “DEPOSE ET Miijn/-/-/-|Plo|s|i|-|-|-Max
POSITIONNEMENT DU CAPTEUR DE POSITION 2(.|0]|V 1|.(9|Vv 6|.|0]|V
DE LASUSPENSION DE PONT AVANT” dans lasec-
tion 30. E|V|L|S 0lm|a O|F|F
5 - Activer la suspension de pont avant et vérifier que la E|IViUulp 0lmlia oOlF|F
ten3|_on en sortie du capteyrdleposm?n dfe Ia“sus- EIvIDlw o mla olFlF
pension de pont avant (indiquée sous I'option “PO-
SI” soit d'environ 3,8 V).
Fir|e|i|n O|F|F
Dio|ju|b|l|e T r|la|c|t O|F|F
Rlu|o|e K /|h 0 0
[E]|] S|lo|r|t|i|e
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

5. ALARMES

Ce chapitre présente toutes les alarmes qui sont détectées par le systeme électronique du tracteur.
Pour faciliter la recherche des alarmes, celles-ci ont été classées en fonction du boitier électronique que les a détectées:

1 - Liste des alarmes visualisées par les boitiers électroniques du relevage et ASM.
Pour les détails sur le mode de visualisation des alarmes, voir paragraphe “Boitier électronique du relevage”.

2 - Liste des alarmes visualisées sur EDS: liste des alarmes détectées par la centrale de la transmission.
Pour les détails sur le mode de visualisation des alarmes, voir paragraphe “Centrale de la transmission”.

3 - Liste des alarmes visualisées sur SERDIA: liste des alarmes détectées par le boitier électronique du moteur.
Pour les détails sur le mode de visualisation des alarmes, voir paragraphe “Boitier électronique du moteur (DEUTZ
EMR2)".

4 - Liste des alarmes visualisées sur le boitier électronique de la suspension de pont avant.
Pour les détails sur le mode de visualisation des alarmes, voir paragraphe “Boitier électronique de la suspension de
pont avant”.

5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Le boitier électronique du relevage signale a I'opérateur le mauvais fonctionnement des composants ou organes qu'il gere
par une LED rouge (LED d'arrét du relevage) situé sur la console de commande.

Des clignotements codifiés signalent les pannes et, en fonction de la configuration de la centrale, ceux-ci identifient exac-
tement la panne (alarme étendue), ou bien ils indiquent uniquement le dispositif fonctionnant mal ou défectueux (alarme
standard).

De plus, toujours suivant la configuration du boitier électronique, le systéme ne visualisera que |'alarme ayant le code le
plus bas (rotation des alarmes désactivées) ou toutes les alarmes actives (rotation des alarmes activées). Sur I'ART sont
alorsvisualisées les 10 derniéres alarmes et, dans le cas de détection d'une autre alarme, la premiére alarme détectée sera
éliminée.

Pour vérifier sur I'ART si un boitier électronique détecte en ce moment une alarme “active”, il est nécessaire d'effacer tou-
tes les alarmes, de tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis d'effectuer une nouvelle
connexion avec le boitier électronique.

ATTENTION

Dans le cas ouil ne serait plus possible de travailler avec le relevage et, simultanément, I'alarme 11 serait signalée,
vérifier avec I’ART la possibilité ou non de se connecter avec le boitier électronique. Sila connexion n'était pas dis-
ponible, le probléme se manifesterait par une défaillance de I'EPROM qui devrait étre alors remplacée.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

5.1.1 LISTE DES ALARMES POUR LA CODIFICATION ETENDUE
Exemple de clignotement pour le code 23 (temps exprimés en secondes).

Allumé
Eteigné 03 | 03 (03 1,2 0,2(0,2(0,2(0,2|0,2 3,0

Clignotment | Clignotment

&tendu standard Visualisation sur ART | Fonction Page
Le boitier électronique détecte que I'alimentation
12 26 Alim.Capt.Posit du capteur de position du relevage n'est pas cor- | 20-50
recte.
13 13 Court-CircuitPWM Le boitier électronique détecte un court-circuit de 20-51

la ligne de commande du distributeur de relevage.

Le boitier électronique détecte qu'une des élec-
14 53 Court-CircuitASM trovalves de commande du blocage de différentiel | 20-52
ou de traction avant (4RM) est en court-circuit.

Le boitier électronique détecte que le levier de

16 18 Lever de command commande du relevage ne fournit pas les données | 20-53
correctes.
18 29 Capt.Pos.Deconn. Le boitier électronique détecte que le capteur de 20-54

position du relevage est débranché.

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve
21 11 CourtCirc.EVUP de commande de montée des bras derelevage est | 20-55
en court-circuit.

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve
de commande de montée des bras derelevageest | 4 5o

23 1 EvUpDeconnecteel. débranchée lorsqu'elle n'est pas commandée
(contréle statique).
Le boitier électronique détecte que I'électrovalve

24 11 EvUpDeconnecteeD de commande de montée des bras derelevageest | 54 -

débranchée pendant I'ordre de soulévement (con-
tréle dynamique).

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve
31 12 CourtCirc.EvDw de commande de descente des bras de relevage | 20-58
est en court-circuit.

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve
de commande de descente des bras de relevage | 5, _gq

33 12 EvDwDeconnecteel. est débranchée lorsqu'elle n'est pas commandée
(contréle statique).
Le boitier électronique détecte que I'électrovalve

34 12 EvDwDeconnecteeD de commande de descente des bras de relevage | , g

est débranchée lorsqu'elle n'est pas commandée
(contréle statique).

Le boitier électronique détecte que le relais de com-
41 51 Court-Circuit DT mande de I'électrovalve d'engagement-dégagement | 20-61
du pont avant (4RM) est en court-circuit.

Le boitier électronique détecte que le relais de
43 51 DT Deconnectee commande del'électrovalve d'engagement-déga- | 20-62
gement du pont avant (4RM) est débranché.

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve
51 52 Court-CircuitDIF -OK - | de commande du blocage de différentiel est en | 20-63
court-circuit.

20-44



5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM
C"gg’go“l‘ue"t C';?::;g}ﬁ"t Visualisation sur ART | Fonction Page
Le boitier électronique détecte que I'électrovalve
53 52 EvDIFDeconnecte de commande d'enclenchement du blocage de | 20-64
différentiel est débranchée.
Le boitier électronique détecte que le capteur d'ef- )
i 31 Effort D Deconn. fort droit est débranché. 20-65
Le boitier électronique détecte que le capteur d'ef- }
63 32 Effort G Deconn. fort gauche est débranché. 20-66
Le boitier électronique du moteur détecte que le si-
64 42 CaptRouseDeconn. gnal du capteur de vitesse de rotation des roues | 20-67
(pick-up) est faux ou n'est pas présent.
65 41 Radar Deconnecte Le boitier électronique détecte que le radar est dé- 20-68
branché.
. Le boitier électronique détecte que I'alimentation 5 )
67 26 Panne Alimen. 5v V n'est pas correcte. 20-69
: Le boitier électronique détecte que I'alimentation 8 )
68 16 Panne Alimen. 8v V n'est pas correcte. 20-69
Le boitier électronique détecte que le potentiome-
71 34 Pot.VitesseDesc. tre de réglage de la vitesse de descente est dé- | 20-70
branché ou en court-circuit.
Le boitier électronique détecte que le potentiome-
72 23 Pot.Cont.Prof. tre de contrdle de la profondeur de travail est dé- | 20-71
branché ou en court-circuit.
Le boitier électronique détecte que le potentiome-
73 36 Pot.Mode Contr. tre MIX (contrble mixte) est débranché ou en court- | 20-72
circuit.
Le boitier électronique détecte que le potentiome-
74 24 Pot.Haut Max. tre de réglage d'une hauteur de montée maxi est | 20-73
débranché ou en court-circuit.
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
76 54 EEPROM :OPTION ture des données par I'EEPROM. 20-74
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
77 54 EEPROM : SPEED ture des données par I'EEPROM. 20-74
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
78 54 EEPROM : CALIB ture des données par I'EEPROM. 20-74
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
81 55 EEPROM : CTRL ture des données par I'EEPROM. 20-75
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
82 55 EEPROM : PWM ture des données par I'EEPROM. 20-75
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
83 55 EEPROM : DRAFT ture des données par I'EEPROM. 20-75
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
84 55 EEPROM : SLIP ture des données par I'EEPROM. 20-76
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec- ;
85 55 EEPROM : POS ture des données par I'EEPROM. 20-76
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
86 55 EEPROM : AB ture des données par I'EEPROM. 20-76
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
87 55 EEPROM : SFCFG ture des données par I'EEPROM. 20-77
88 55 EEPROM : SLCFG Le boitier électronique détecte une erreur de lec- 20-77

ture des données par I'EEPROM.
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5. ALARMES

5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

5.1.2 LISTE DES ALARMES POUR LA CODIFICATION STANDARD
Exemple de clignotement pour le code 23 (temps exprimés en secondes).

Allumé
Eteigné | 0 | 0,5

0,5 1,5

05|05 (05 (05| 05 3,0

Clignotment | Clignotment
standard étendu

Visualisation sur ART

Fonction

Page

21

CourtCirc.EVUP

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve
de commande de montée des bras de relevage est
en court-circuit.

20-55

1 23

EvUpDeconnecteel

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve
de commande de descente des bras de relevage
est débranchée lorsqu'elle n'est pas commandée
(contréle statique).

20-56

24

EvUpDeconnecteeD

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve
de commande de descente des bras de relevage
est débranchée pendant I'ordre de soulévement
(contréle dynamique).

20-57

31

CourtCirc.EvDw

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve
de commande de descente des bras de relevage
est en court-circuit.

20-58

12 33

EvDwDeconnecteel

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve
de commande de descente des bras de relevage
est débranchée lorsqu'elle n'est pas commandée
(contréle statique).

20-59

34

EvDwDeconnecteeD

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve
de commande de descente des bras de relevage
est débranchée lorsqu'elle n'est pas commandée
(controle statique).

20-60

13 13

Court-CircuitPWM

Le boitier électronique détecte un court-circuit de la
ligne de commande du distributeur de relevage.

20-51

16 68

Panne Alimen. 8v

Le boitier électronique détecte que I'alimentation 8
V n'est pas correcte.

20-69

18 16

Lever de command

Le boitier électronique détecte que le levier de
commande du relevage ne fournit pas les données
correctes.

20-53

22 18

Capt.Pos.Deconn.

Le boitier électronique détecte que le capteur de
position du relevage est débranché.

20-54

23 72

Pot.Cont.Prof.

Le boitier électronique détecte que le potentiome-
tre de contrdle de la profondeur de travail est dé-
branché ou en court-circuit.

20-71

24 74

Pot.Haut Max.

Le boitier électronique détecte que le potentiome-
tre de réglage d'une hauteur de montée maxi est
débranché ou en court-circuit.

20-73

12

Alim.Capt.Posit

Le boitier électronique détecte que I'alimentation du
capteur de position du relevage n'est pas correcte.

20-50

26
67

Panne Alimen. 5v

Le boitier électronique détecte que I'alimentation 5
V n'est pas correcte.

20-69

31 62

Effort D Deconn.

Le boitier électronique détecte que le capteur d'ef-
fort droit est débranché.

20-65
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM
Clignotment | Clignotment | ,,. o .
e &tendu Visualisation sur ART | Fonction Page
Le bottier électronique détecte que le capteur d'ef- }
32 63 Effort G Deconn.. fort gauche est débranché. 20-66
Le boitier électronique détecte que le potentiome-
34 71 Pot.VitesseDesc. tre de réglage de la vitesse de descente des bras | 20-70
de relevage est débranché ou en court-circuit.
Le boitier électronique détecte que le potentiome-
36 73 Pot.Mode Contr. tre MIX (contréle mixte) est débranché ouen court- | 20-72
circuit.
41 65 Radar Deconnecte Le boitier électronique détecte que le radar est de- 20-68
branché.
Le boitier électronique du moteur détecte que le si-
42 64 CaptRouseDeconn. gnal du capteur de vitesse de rotation des roues | 20-67
(pick-up) est faux ou n'est pas présent.
Le boitier électronique détecte que le relais de
41 Court-Circuit DT commande del'électrovalve d'engagement-déga- | 20-55
51 gement du pont avant (4RM) est en court-circuit.
Le boitier électronique détecte que le relais de
43 DT Deconnectee commande del'électrovalve d'engagement-déga- | 20-62
gement du pont avant (4RM) est débranché.
Le boitier électronique détecte que I'électrovalve
51 Court-CircuitDIF -OK - | de commande du blocage de différentiel est en | 20-63
court-circuit.
52
Le boitier électronique détecte que I'électrovalve
53 EvDIFDeconnecte de commande de I'enclenchement du blocage de | 20-64
différentiel est débranchée.
Le boitier électronique détecte qu'une des élec-
53 14 Court-CircuitASM trovalves de commande du blocage de différentiel | 20-52
ou de traction avant est en court-circuit.
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
76 EEPROM :OPTION ture des données par I'EEPROM. 20-74
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
= s EEPROM : SPEED ture des données par I'EEPROM. 20-74
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
78 EEPROM : CALIB ture des données par I'EEPROM. 20-74
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
81 EEPROM : CTRL ture des données par I'EEPROM. 20-75
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
82 EEPROM : PWM ture des données par I'EEPROM. 20-75
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
83 EEPROM : DRAFT ture des données par I'EEPROM. 20-75
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
55 84 EEPROM : SLIP ture des données par I'EEPROM. 20-76
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
85 EEPROM : POS ture des données par I'EEPROM. 20-76
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
86 EEPROM : AB ture des données par I'EEPROM. 20-76
) Le botitier électronique détecte une erreur de lec- )
87 EEPROM : SFCFG ture des données par I'EEPROM. 20-77
88 EEPROM : SLCFG Le boitier électronique détecte une erreur de lec- 20-77

ture des données par I'EEPROM.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

5.1.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR ART

Visualisation Clignotement | Clignotement

sur ART étendu standard Fonction Page
Le boitier électronique détecte que I'alimenta-
Alim.Capt.Posit 12 26 tion du capteur de positiondurelevagen'estpas | 20-50
correcte.
: Le boitier électronique détecte que I'alimenta- :
Panne Alimen. 5v 67 26 tion 5 V n'est pas correcte. 20-69
Panne Alimen. 8v 68 16 Le boitier électronique détecte que I'alimenta- 20-69

tion 8 V n'est pas correcte.

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
CourtCirc.EvDw 31 12 ve de commande de descente des bras dere- | 20-58
levage est en court-circuit.

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
CourtCirc.EVUP 21 11 ve de commande de descente des bras dere- | 20-55
levage est en court-circuit.

Le boitier électronique détecte que le relais de

Cirarr commande de |'électrovalve d'engagement-dé- ~
Court-Circuit DT 41 51 gagement du pont avant (4RM) est en court-cir- 20-61
cuit.

Le boitier électronique détecte qu'une des élec-
Court-CircuitASM 14 53 trovalves de commande du blocage de différen- | 20-52
tiel ou de traction avant est en court-circuit.

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
Court-CircuitDIF -OK - 51 52 ve de commande du blocage de différentiel est | 20-63
en court-circuit.

Le boitier électronique détecte un court-circuit
Court-CircuitPWM 13 13 de la ligne de commande du distributeur de re- | 20-51
levage.

Le boitier électronique détecte que le relais de
DT Deconnectee 43 51 commande de I'électrovalve d'engagement-dé- | 20-62
gagement du pont avant (4RM) est débranché.

. Le boitier électronique détecte une erreur de lec- :
EEPROM: AB 86 55 ture des données par I'EEPROM. 20-76

. Le boitier électronique détecte une erreur de lec- :
EEPROM: CALIB 8 54 ture des données par I'EEPROM. 20-74

) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
EEPROM: CTRL 81 55 ture des données par I'EEPROM. 20-75

. Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
EEPROM : DRAFT 83 55 ture des données par I'EEPROM. 20-75

. Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
EEPROM: POS 85 55 ture des données par I'EEPROM. 20-76

. Le boitier électronique détecte une erreur de lec- :
EEPROM : PWM 82 55 ture des données par I'EEPROM. 20-75

. Le boitier électronique détecte une erreur de lec- :
EEPROM : SFCFG 87 55 ture des données par I'EEPROM. 20-77

. Le boitier électronique détecte une erreur de lec- :
EEPROM: SLCFG 88 55 ture des données par I'EEPROM. 20-77

; Le boitier électronique détecte une erreur delec- ~
R 84 55 ture des données par I'EEPROM. 20-76
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5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Visualisation
sur ART

Clignotement
étendu

Clignotement
standard

Fonction

Page

EEPROM : SPEED

77

54

Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
ture des données par I'EEPROM.

20-74

EEPROM : OPTION

76

54

Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
ture des données par I'EEPROM.

20-74

EvDIFDeconnecte

53

52

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande d'enclenchement du blocage
de différentiel est débranchée.

20-64

EvDwDeconnecteeD

34

12

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de descente des bras de re-
levage est débranchée lorsqu'elle n'est pas
commandée (contrble statique).

20-60

EvDwDeconnecteel

33

12

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de descente des bras de re-
levage est débranchée lorsqu'elle n'est pas
commandée (contrble statique).

20-59

EvUpDeconnecteeD

24

11

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de montée des bras de rele-
vage est débranchée pendant |'ordre de
soulévement (contréle dynamique).

20-57

EvUpDeconnecteeL

23

11

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de montée des bras de rele-
vage est débranchée lorsqu'elle n'est pas
commandée (contrble statique).

20-56

Lever de command

16

18

Le boitier électronique détecte que le levier de
commande du relevage ne fournit pas les don-
nées correctes.

20-53

Pot.Mode Contr.

73

36

Le boitier électronique détecte que le potentio-
métre MIX (contréle mixte) est débranché ou en
court-circuit.

20-72

Pot.Cont.Prof.

72

23

Le boitier électronique détecte que le potentio-
métre de contrdle de la profondeur de travail est
débranché ou en court-circuit.

20-71

Pot.Haut Max.

74

24

Le boitier électronique détecte que le potentio-
metre de réglage d'une hauteur de montée maxi
est débranché ou en court-circuit.

20-73

Pot.VitesseDesc.

71

34

Le boitier électronique détecte que le potentio-
métre de réglage de la vitesse de descente des
bras de relevage est débranché ou en court-cir-
cuit.

20-70

Radar Deconnecte

65

41

Le boitier électronique détecte que le radar est
débranché.

20-68

CaptRouseDeconn..

64

42

Le boitier électronique du moteur détecte que le
signal du capteur de vitesse de rotation des
roues (pick-up) est faux ou n'est pas présent.

20-67

Capt.Pos.Deconn.

18

22

Le boitier électronique détecte que le capteur de
position du relevage est débranché.

20-54

Effort D Deconn.

62

31

Le boitier électronique détecte que le capteur
d'effort droit est débranché.

20-65

Effort G Deconn..

63

32

Le boitier électronique détecte que le capteur
d'effort gauche est débranché.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

5.1.4 ANALYSE DES ALARMES DU RELEVAGE ET DE L'ASM

Alarme étendue: 12
Alarme standard: 26

| «— Alim.Capt.Posit

P TR S

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'alimentation du capteur de position des bras de relevage n'est pas correcte.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “POS SEN” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “UX2” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position des bras de relevage soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur
“POS SEN” doit étre d'environ 5 V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “POS SEN”
et ala masse sur le chéassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier au testeur a la broche 2 du connecteur “POS SEN”
et alamasse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “POS SEN” et
ala masse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (lecture du tes-
teur=0 V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 13
Alarme standard: 13

Y ¢ Court-CircuitPWM

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte un court-circuit de la ligne de commande du distributeur de relevage.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur les connecteurs “EV UP” et “EV DW”sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2”
ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne des solénoides de montée et descente (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV UP” et a
lamasse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits alamasse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV DW” et
ala masse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 14
Alarme standard: 53

Y ¢— Court-CircuitASM

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande du blocage de différentiel ou de la traction avant (4RM) ou
le relais de commande de mise en service est en court-circuit.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur les connecteurs “RL9” et “EVDF” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2”
ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier que la résistance de la bobine du relais RL9 soit d'environ 70 ohms.
Vérifier la résistance interne du solénoide d'enclenchement du blocage de différentiel (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du support de relais et
vérifier ensuite |I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV DF” et a
lamasse surle chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits alamasse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 16
Alarme standard: 18

Y ¢ Lever de command

P TR S

FONCTION
Le boitier électronique détecte que le levier de commande du relevage ne fournit pas les données correctes.

REMARQUE

Dans le cas de visualisation simultanée des alarmes “Pot.VitesseDesc.” (Pot.VitesseDes.), “Pot.Cont.Prof.”
(Pot.Controéle), “Pot.Mode Contr.” (Pot.Mixte), Pot.Haut Max.” (Pot.Haut.MontéeMaxi) et “LevaComandoSoll.”
(LevierCommandeRel.), relier un testeur aux broches 11 (positif) et 9 (négatif) du connecteur “X14” sur la console
de commande et vérifier que la tension soit de 7,5+8,5 V.

Silavaleur n'est pas normale, vérifier la continuité électrique ou I'absence de courts-circuits vers la masse ou une
alimentation positive du ciblage d'alimentation entre le boitier électronique et la console de commande du re-
levage.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EHR” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient pas
oxydés et qu'il soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le levier de commande du relevage soit cor-
rectement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur
“EHR” doit étre d'environ 8 V).

Vérifier le fonctionnement correct du levier de commande (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EHR” et ala
masse sur la cabine. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EHR” et ala
masse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (la lecture du testeur
doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “EHR” et ala
masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 18
Alarme standard: 22

"} «— Capt.Pos.Deconn.

P TR S

FONCTION

Le boitier électronique détecte que le capteur de position des bras de relevage est débranché.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EHR” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position des bras de relevage soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur
“POS SEN” doit étre d'environ 5 V).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur de position (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “POS SEN”
et a la broche 23 du connecteur JX1. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “POS SEN”
et ala masse sur le chéassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “POS SEN”
et alamasse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (lecture du tes-
teur=0 V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'allarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 21
Alarme standard: 11

i1 ._ <«— CourtCirc.EVUP

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande de montée des bras de relevage est en court-circuit.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EHR” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier larésistance interne du solénoide de commande de montée des bras de relevage (pour les détails, voir section 40).
La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV UP” et a
lamasse surle chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits alamasse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 23
Alarme standard: 11

14 ¢«— EvUpDeconnecteeL

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande de montée des bras de relevage est débranchée lors-
qu'elle n'est pas commandée (contrdle statique).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts surle connecteur “EV UP” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide de commande de montée des bras de relevage (pour les détails, voir section
40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV UP” et a
la broche 1 du connecteur “JX1”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur ala broche 2 du connecteur “EV UP” et a
lamasse sur)le chéssis. Vérifier ensuite la continuité électrique (lalecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle=0 ohm).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 24
Alarme standard: 11

14 «— EvUpDeconnecteeD

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande de montée des bras de relevage est débranchée pendant
I'ordre de soulévement (contrdle dynamique).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts surle connecteur “EV UP” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide de commande de montée des bras de relevage (pour les détails, voir section
40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV UP” et a
la broche 1 du connecteur “JX1”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EV UP” et a
lamasse sur le chéassis. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle=0 ohm).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 31
Alarme standard: 12

. :'<—CourtCirc.Eva

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande de descente des bras de relevage est en court-circuit.

VERIFICATION

e \Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV DW” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Vérifierlarésistanceinterne du solénoide de commande de descente des bras de relevage (pour les détails, voir section
40).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV DW” et
ala masse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 33
Alarme standard: 12

1Y ¢ EvDwDeconnecteel

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande de descente des bras de relevage est débranchée lors-
qu'elle n'est pas commandée (contrdle statique).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV DW” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide de commande de montée des bras de relevage (pour les détails, voir section
40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV DW” et
alabroche 2 du connecteur “JX1”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EV DW” et
ala masse sur le chassis. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance nulle=0 ohm).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 34
Alarme standard: 12

1Y ¢« EvDwDeconnecteeD

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande de descente des bras de relevage est débranchée lors-
qu'elle n'est pas commandée (contrdle statique).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV DW” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide de commande de montée des bras de relevage (pour les détails, voir section
40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV DW” et
alabroche 2du connecteur “JX1”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EV DW” et
alamasse sur le chassis. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance nulle=0 ohm).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 41
Alarme standard: 51

Y «— Court-Circuit DT

P TR S

FONCTION

Le boitier électronique détecte que le relais de commande de I'électrovalve d'engagement-dégagement du pont avant
(4RM) est en court-circuit.

REMARQUE
Cette alarme n'est visualisée que si I'ASM est activé.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts du relais “RL9” et “JX1” et “JX2” sur le boitier électronique du relevage ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e Mettre les interrupteurs de commande 4RM, blocage de différentiel et mise en service ASM en position de désacti-
vation et, la clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur aux broches 1 et 2 du support de
relais pour vérifier la présence d'une tension d'environ 2,5 V.

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du support de relais et
vérifier I'absence de courts-circuits (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

¢ Remplacer lerelais “RL9” par un neuf, effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala po-
sition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON), et vérifier ensuite sil'alarme est encore présente, auquel cas rem-
placer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 43
Alarme standard: 51

1Y ¢« DT Deconnectee

[GlZ8(IN]

FONCTION
Le boitier électronique détecte que le relais de commande de I'électrovalve 4RM est débranché.

REMARQUE
Cette alarme n'est visualisée que si I'ASM est activé.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts du relais “RL9” et “JX1” et “JX2” sur le boitier électronique du relevage ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

¢ Mettre les interrupteurs de commande 4RM, blocage de différentiel et mise en service ASM en position de désacti-
vation et, la clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur aux broches 1 et 2 du support de
relais pour vérifier la présence d'une tension d'environ 2,5 V.

e Remplacer lerelais “RL9” par un neuf, effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala po-
sition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON), et vérifier ensuite si I'alarme est encore présente, auquel cas rem-
placer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 51
Alarme standard: 52

"] «— Court-CircuitDIF -OK -

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande de blocage de différentiel est en court-circuit.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts du relais “RL9” et “JX1” et “JX2” sur le boitier électronique du relevage ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.
Vérifier la résistance interne du solénoide de blocage de différentiel (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EV DF” et a
lamasse surle chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits alamasse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 53
Alarme standard: 52

1Y ¢« EvDIFDeconnecte

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande d'enclenchement du blocage de différentiel est débran-
chée.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts surle connecteur “EV DF” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide de commande de montée des bras de relevage (pour les détails, voir section
40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur“EV DF” et a
la broche 2 du connecteur “JX2”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle= 0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV DF” et a
lamasse sur le chéssis. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle=0 ohm).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 62
Alarme standard: 31

> :'<—Effort D Deconn.

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que le capteur d'effort droit est débranché.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “RIGHT DRAFT” ” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2”
soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur d'effort soit correctement alimenté en
énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur “RIGHT DRAFT” doit étre
d'environ 8 V)

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) relier un testeur entre la broche 2 du connecteur “RIGHT
DRAFT” etlabroche 17 du connecteur “JX2”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 63
Alarme standard: 32

> :'<—Ef'fort G Deconn.

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que le capteur d'effort gauche est débranché.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “LEFT DRAFT” ” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2”
soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur d'effort soit correctement alimenté en
énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur “LEFT DRAFT” doit étre
d'environ 8 V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) relier un testeur entre la broche 2 du connecteur “LEFT
DRAFT” et labroche 10 du connecteur “JX2”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 64
Alarme standard: 42

"""} «— CaptRouseDeconn.

P TR S

FONCTION

Le boitier électronique du moteur détecte que le signal du capteur de vitesse de rotation des roues (pick-up) est faux ou
n'est pas présent.

REMARQUE

Si cette alarme est signalée lorsque I'Infocenter indique la vitesse de déplacement, la panne est arechercher dans
laligne allant de I'Infocenter a la centrale de la transmission. En revanche, si tout en roulant la vitesse n'est pas in-
diquée, le probléme provient de la connexion entre le capteur de vitesse de rotation des roues, la centrale de la
transmission et I'infocenter (pour les détails de I'examen de l'inconvénient, voir alarme 47 de la transmission).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “ST1” de I'Infocenter, sur le connecteur “X8” de la carte électronique du mo-
teur, sur le connecteur “MX2” du boitier électronique du moteur et sur les connecteurs “JX1” et “UX2” du boitier élec-
tronique du relevage soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

Vérifier avec le programme SERDIA si le boitier électronique du moteur détecte le signal de vitesse d'avancement. Sile
signal est lu, remplacer le boitier électronique du relevage.

Relier un testeur entre la broche 11 du connecteur “ST1” et la broche 19 du connecteur “JX2” et vérifier la continuité
électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 19 du connecteur “JX2” et ala
masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 19 du connecteur “JX2” et ala
masse sur le chassis et vérifier I'absence de courts-circuits vers une alimentation (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 65
Alarme standard: 41

=R | «——Radar Deconnecte

FONCTION
Le boitier électronique détecte que le radar est débranché.

REMARQUE

Si cette alarme est signalée lorsque I'Infocenter indique un taux de patinage normal (sur route, le patinage devrait
étre nul), la panne est arechercher dans la ligne allant de I'Infocenter a la ligne de la transmission. En revanche, si
un taux de patinage excessif est indiqué (100%, par exemple), I'inconvénient provient de la connexion entre le ra-
dar et I'Infocenter.

VERIFICATION

20-68

Vérifier que les contacts sur le connecteur “RADAR?”, “ST1” et “ST2” de I'Infocenter et sur les connecteurs “JX1” et
“JX2” du boitier électronique du relevage soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le radar soit correctement alimenté en énergie
électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur “RADAR” doit étre de 12 V)
La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier ala broche 2 du connecteur “RADAR” et ala masse
sur la transmission et vérifier I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “RADAR” et
ala broche 21 du connecteur “ST2” et vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance nulle=0 ohm).

Relier untesteur entre la broche 5 du connecteur “ST1” et la broche 3 du connecteur “JX2” et vérifier la continuité élec-
trique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “JX2” et ala
masse sur la cabine et vérifier I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “JX2” et a la
masse sur le chéssis et vérifier I'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (lecture du testeur=0 V).
Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 67
Alarme standard: 26

1Y ¢«—— Panne Alimen. 5v

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'alimentation 5 V n'est pas correcte.

VERIFICATION

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

Alarme étendue: 68 1Y «— Panne Alimen. 8v

Alarme standard: 16

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'alimentation 8 V n'est pas correcte.

VERIFICATION

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I’'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 71
Alarme standard: 34

~ | «— Pot.VitesseDesc.

FONCTION

Le boitier électronique détecte que le potentiomeétre pour le réglage de la vitesse de descente est débranché ou en court-
circuit.

REMARQUE

Dans le cas de visualisation simultanée des alarmes “Pot.VitesseDesc.”, “Pot.Cont.Prof.”, “Pot.Mode Contr.”, Pot.Haut
Max.” et “LevaComandoSoll.”, relier un testeur aux broches (positif) et ala broche 9 (négatif) du connecteur “X14” surla
console de commande et vérifier que la tension soit de 7,5+8,5 V.

Si la valeur n'est pas normale, vérifier la continuité électrique ou I'absence de courts-circuits vers la masse ou une ali-
mentation positive du cablage d'alimentation entre le boitier électronique et la console de commande du relevage.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “X14” de la console de commande du relevage et sur les connecteurs “JX1”
et “JX2” du boitier électronique du relevage soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

¢ |aclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le pupitre de commande du relevage soit cor-
rectement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du connecteur
“EHR” doit étre d'environ 8 V).

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a labroche 10 du connecteur “X14” etala
masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 10 du connecteur “X14” etala
massevs)ur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (lecture du tes-
teur=0V).

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 8 et 18 du connecteur “JX1”
et vérifier que la lecture du testeur fasse apparaitre une résistance comprise entre 220 ohms et environ 1150 ohms.

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 72
Alarme standard: 23

=R | «— Pot.Cont.Prof.

FONCTION

Le boitier électronique détecte que le potentiométre de controle de la profondeur de travail est débranché ou en court-circuit.
REMARQUE

Dans le cas de visualisation simultanée des alarmes “Pot.VitesseDesc.”, “Pot.Cont.Prof.”, “Pot.Mode Contr.”,
Pot.Haut Max.” et “LevaComandoSoll.”, relier un testeur aux broches 11 (positive) et 9 (négative) du connecteur
“X14” sur le boitier électronique et vérifier que la tension soit de 7,5+8,5 V.

Si la valeur est normale, vérifier la continuité électrique ou I'absence de courts-circuits vers la masse ou une ali-
mentation positive du cablage d'alimentation entre le boitier électronique etla console de commande durelevage.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X14” de la console de commande du relevage et sur les connecteurs “JX1”
et “JX2” du boitier électronique du relevage soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le pupitre de commande du relevage soit cor-
rectement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du connecteur
“EHR” doit étre d'environ 8 V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 6 du connecteur “X14” etala
masse sur la cabine et vérifier I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 6 du connecteur “X14” et a la
masse sur le chassis et vérifier |'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (lecture du testeur=0V).
La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 7 et 18 du connecteur “JX1”
et vérifier que la lecture du testeur fasse apparaitre une résistance comprise entre 220 ohms et environ 1150 ohms.
Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I’'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 73
Alarme standard: 36

} «— Pot.Mode Contr.

P TR S

FONCTION
Le boitier électronique détecte que le potentiometre MIX est débranché ou en court-circuit.

REMARQUE

Dans le cas de visualisation simultanée des alarmes “Pot.VitesseDesc.”, “Pot.Cont.Prof.”, “Pot.Mode Contr.”, Pot.Haut
Max.” et “LevaComandoSoll.”, relier un testeur aux broches 11 (positive) et 9 (négative) du connecteur “X14” sur le boitier
électronique et vérifier que la tension soit de 7,5+8,5 V.

Silavaleur est normale, vérifier la continuité électrique oul'absence de courts-circuits vers lamasse ou une alimentation
positive du cablage d'alimentation entre le boitier électronique et la console de commande du relevage.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X14” de la console de commande du relevage et sur les connecteurs “JX1”
et “JX2” du boitier électronique soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le pupitre de commande du relevage soit cor-
rectement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du connecteur
“EHR” doit étre d'environ 8 V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 5 du connecteur “X14” et ala
masse sur la cabine et vérifier I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 5 du connecteur “X14” et a la
masse et vérifier I'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (lecture du testeur=0V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 19 et 18 du connecteur “JX1”
et vérifier que la lecture du testeur fasse apparaitre une résistance comprise entre 220 ohms et environ 1150 ohms.
Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auguel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 74
Alarme standard: 24

~ | «— Pot.Haut Max.

FONCTION

Le boitier électronique détecte que le potentiometre de réglage d'une hauteur de montée maxi est débranché ou en court-
circuit.

REMARQUE

Dans le cas de visualisation simultanée des alarmes “Pot.VitesseDesc.”, “Pot.Cont.Prof.”, “Pot.Mode Contr.”, Pot.Haut
Max.” et “LevaComandoSoll.”, relier un testeur aux broches 11 (positive) et 9 (négative) du connecteur “X14” sur le boitier
électronique et vérifier que la tension soit de 7,5+8,5 V.

Silavaleur est normale, vérifier la continuité électrique oul'absence de courts-circuits vers lamasse ou une alimentation
positive du cablage d'alimentation entre le boitier électronique et la console de commande du relevage.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X14” de la console de commande du relevage et sur les connecteurs “JX1”
et “JX2” du boitier électronique soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le pupitre de commande du relevage soit cor-
rectement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du connecteur
“EHR” doit étre d'environ 8 V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 5 du connecteur “X14” et a la
masse sur la cabine et vérifier I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 12 du connecteur “X14” et a la
masse sur le chassis et vérifier |'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (lecture du testeur=0V).
La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 14 et 18 du connecteur “JX1”
et vérifier que la lecture du testeur fasse apparaitre une résistance comprise entre 220 ohms et environ 1150 ohms.
Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 76 1Y «—— EEPROM :OPTION

Alarme standard: 54

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

Alarme étendue: 77
Alarme standard: 54

Y «— EEPROM : SPEED

P TR S

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

Alarme étendue: 78
Alarme standard: 54

Y «—— EEPROM : CALIB

P TR S

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 81
Alarme standard: 55

1Y «——EEPROM : CTRL

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

Alarme étendue: 82
Alarme standard: 55

1Y ¢« EEPROM : PWM

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

Alarme étendue: 83 A <—EEPROM : DRAFT

Alarme standard: 55

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si |I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 84
Alarme standard: 55

> :'4_ EEPROM : SLIP

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

Alarme étendue: 85
Alarme standard: 55

> :'<—EEPROM : POS

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

Alarme étendue: 86
Alarme standard: 55

: :'<—EEPROM : AB

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

20-76



5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 87
Alarme standard: 55

1Y ¢« EEPROM : SFCFG

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

Alarme étendue: 88
Alarme standard: 55

1Y ¢« EEPROM : SLCFG

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

La centrale de la transmission signale a I'opérateur le mauvais fonctionnement des composants ou organes qu'elle gére
par des signalisations sonores et visuelles s'affichant a I'écran situé sur le montant avant droit de la cabine.
La panne est signalée par |'affichage du symbole (clé) associée a un code et doublée dans certain cas d'un signal sonore

Dans le cas de détection de plusieurs alarmes simultanément, sur |'afficheur apparait uniquement I'alarme ayant le code
le plus haut.

Toutes les alarmes visualisées ont un rapport direct avec les alarmes détectées par EDS, excepté certaines alarmes qui
dépendent du mauvais fonctionnement de la connexion de la centrale avec I'afficheur et qui sont visualisées avec le code
d'alarme “EE”.

Outre les alarmes codifiées, il peut aussi se vérifier des conditions qui ne permettent pas a la centrale de diagnostiquer la
cause du défaut ou de I'inconvénient; ces conditions peuvent étre identifiées grace a des comportements anormaux de la
transmission.

Chaque alarme, suivant I'importance de la panne qui la déclenchée, peut étre a l'origine d'une limitation du mode de ges-
tion de la transmission.

Dans de nombreux cas, du fait que la panne n'est pas importante, le fonctionnement de la transmission n'est pas limité et
le systeme se borne a le signaler sur I'afficheur. Dans d'autres cas, par contre, outre la signalisation sur I'afficheur, le fonc-
tionnement est completement blogué ou, dans les cas les moins graves, celui-ci est simplement limité.

5.2.1 ANOMALIES DU SYSTEME NON DECELEES PAR LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

Comportement anormal Pagé.
Le logiciel EDS ne peut pas se brancher a la centrale de la transmission (GEN1) 20-149
La transmission passe inopinément de la marche avant ou arriere au point mort (neutre) (GEN2) 20-147
La transmission continue a changer de gamme automatiquement toutes les 2 ou 3 secondes (GEN3) 20-147
Bréve interruption de la force de translation lorsque le tracteur est en mouvement (GEN4) 20-148
La transmission reste au point mort (neutre) (GEN5) 20-149

5.2.2 ALARMES VISUALISEES SUR L'AFFICHEUR DE LA TRANSMISSION ET SURLE PROGRAMME EDS

Code —_ ' Mode de .
B e Description de I'alarme fonctionnement Pagé.
11 Lacentrale détecte que les valeurs caractéristiques de I'embrayage 20-85
central ne sont pas correctes.
12 La centrale détecte un probléme d'alimentation en énergie électri- 20-86
que du capteur de température d'huile de la transmission.
13 La centrale détecte un probleme d'alimentation en énergie électri- 20-87

que du capteur de température.

La centrale détecte une erreur entre la lecture du régime de rotation
al'entrée de I'embrayage central et a la sortie de la transmission en
14 fonction de I'état du capteur d'autorisation de démarrage (qui si- 20-88
gnale si la transmission est en position neutre ou a passé une vi-
tesse mécanique).

15 La centrale détecte que le témoin de basse pression d'huile de la

transmission est débranché. 20-89
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION
Code . | Mode de .
e Description de I'alarme fonctionnement Pagé.
La centrale détecte un court-circuit a la masse de la ligne de com-
16 mande du témoin de basse pression d'huile de la transmission sur 20-90
Infocenter.
La centrale détecte un court-circuit vers une alimentation positive
17 de laligne de commande du témoin de basse pression d'huile de la 20-91
transmission sur Infocenter.
18 La centrale détecte une erreur entre la lecture de la pression d'huile 20-92
et I'état de fonctionnement de la transmission.
19 La centrale détecte un court-circuit & lamasse du signal de contrdle 20-93
de I'afficheur de la transmission.
20 La centrale détecte un court-circuit vers une alimentation positive 20-94
du signal de contréle de I'afficheur de la transmission.
21 La centrale détecte que la vitesse d'avancement dépasse la limite 20-95
admissible.
La centrale détecte que la température de I'huile de la transmission
22 est supérieure a la limite admissible lorsque le tracteur travaille en 20-95
mode “CHAMP”
La centrale détecte que latempérature de I'huile de la transmission
23 est supérieure a la limite admissible lorsque le tracteur travaille en 20-95
mode “ROUTE”.
24 La centrale détecte que I'embrayage central est en surrégime. 20-96
La centrale détecte que le solénoide Y5 (solénoide de commande du _ ~
27 mode de travail champ/route) n'est pas branché ou est défectueux. Stand-by strategy 20-97
La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y5 (so-
28 Iénoide de commande du mode de travail champ/route est en Stand-by strategy 20-98
court-circuit a la masse.
La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y5
29 (soénoide de commande du mode de travail champ/route est en Stand-by strategy 20-99
court-circuit vers une alimentation positive.
30 ]Ic_acentrale détecte quele solénoide Y4 n'est pas branché ou est dé- Stand-by strategy 20-100
ectueux.
La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y4 est _ _
< en court-circuit a la masse. Stand-by strategy 20-101
La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y4 est
e en court-circuit vers une alimentation positive. Stand-by strategy 20-102
33 Lacentrale detecte quele solénoide Y3 n'est pas branché ou est dé- Stand-by strategy 20-103
fectueux.
La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y3 est _ _
& en court-circuit a la masse. Stand-by strategy 20-104
La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y3 est
= en court-circuit vers une alimentation positive. Stand-by strategy 20-105
36 Lacentrale detecte quele solénoide Y2 n'est pas branché ou est dé- Stand-by strategy 20-106
fectueux.
La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y2 est _ _
. en court-circuit a la masse. Stand-by strategy 20-107
La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y2 est
= en court-circuit vers une alimentation positive. Stand-by strategy 20-108
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

Code —_ ' Mode de .
et Description de I'alarme fonctionnement Pagé.
39 Lacentrale détecte quele solénoide Y1 n'est pas branché ou est dé- Stand-by strategy 20-109
fectueux.
La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y1 est _ _
40 en court-circuit a la masse Stand-by strategy 20-110
La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y1 est _ _
41 en court-circuit vers une alimentation positive. Stand-by strategy 20-111
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nAb est dé- I i
I branché ou en court-circuit vers une alimentation positive. Limp-Home 20-112
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nAb est en N ~
48 court-circuit. vers la masse. Limp-Home 20-113
La centrale détecte des informations anormales provenant du cap- N ~
49 teur de régime de rotation nAb. Limp-Home 20-114
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nHk est dé- I i
50 branché ou en court-circuit vers une alimentation positive. Limp-Home 20-115
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nHk est en I i
2 court-circuit vers la masse. Limp-Home 20-116
La centrale détecte des informations anormales provenant du cap- - _
22 teur de régime de rotation nHk. Limp-Home 20-117
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLsa est N ~
53 débranché ou en court-circuit vers une alimentation positive. Limp-Home 20-118
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLsa esten N i
) court-circuit vers la masse. Limp-Home 20-119
La centrale détecte des informations anormales provenant du cap- N ~
5 teur de régime de rotation nLsa. Limp-Home 20-120
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLse est N ~
56 débranché ou en court-circuit vers une alimentation positive. Limp-Home 20-121
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLse esten N i
2 court-circuit vers la masse. Limp-Home 20-122
La centrale détecte des informations anormales provenant du cap- N ~
58 teur de régime de rotation nLse. Limp-Home 20-123
La centrale détecte une incohérence dans les informations recues
du capteur de position de la pédale d'embrayage et de la pédale . ~
64 d'embrayage enfoncée concernant la position de la pédale d'em- Emergency drive 20-124
brayage.
La centrale détecte que le capteur de position de la pédale d'em- . i
65 brayage est débranché ou en court-circuit vers la masse. Emergency drive 20-125
, . 3 , Emergency drive
66 Lacentrale détecte le capteur de position de la pédale d'embrayage ou 20-126
est en court-circuit vers une alimentation positive.
TC-Shutdown
La centrale détecte que I’alimentation du capteur de position Emergency drive
67 de la pédale d'embrayage est inférieure a la valeur de tension cor- ou 20-127
recte. TC-Shutdown
. . . . Emergency drive
68 La centrale détecte que I'alimentation du capteur de position de la ou 20-128
pédale d'embrayage dépasse la valeur de tension correcte. TG-Shutdown
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION
Code o Mode de <
e Description de I'alarme fonctionnement Pagé.
, , . . Emergency drive
69 Iaa cen’_[trgle (cjjetlecte,gul u(rjwlou gluseurs va}(Ieurs d? rs]:eunédu (i_apl'E[eur ou 20-129
e position de la pédale d'embrayage se trouvent hors des limites. TG-Shutdown
La centrale détecte que les valeurs d'étalonnage de lapédale d'em- Emergency drive
70 brayage ne sont pas correctement mémorisées a la suite d'un dé- ou 20-129
faut dans les blocs ou bancs de mémoire de I'EEPROM ou que
I'étalonnage de la pédale d'embrayage n'a jamais été effectué. TC-Shutdown
La centrale détecte que I'électrovalve proportionnelle de comman- _ ~
76 de de I'embrayage central est débranchée. TC-Shutdown 20-130
La centrale détecte que I'électrovalve proportionnelle de comman- _ ~
b de de I'embrayage central est en court-circuit vers la masse. TC-Shutdown 20-131
La centrale détecte que I'électrovalve Y6 de commande de marche
i avant est débranchée. TC-Shutdown 20-132
La centrale détecte que I'électrovalve Y6 de commande de marche
80 avant est en court-circuit vers la masse. TC-Shutdown 20-133
La centrale détecte que I'électrovalve Y7 de commande de marche
82 arriére est débranchée. TC-Shutdown 20-134
La centrale détecte que I'électrovalve Y7 de commande de marche
83 arriere est en court-circuit vers la masse. TC-Shutdown 20-135
85 La centrale détecte qu'il y a un probleme avec le levier d'inverseur. | Transmission shutdown | 20-136
La centrale détecte que la programmation du type de véhicule n'a ~ ~
87 pas été correctement effectuée. TC-Shutdown 20-137
La centrale détecte que la consommation de courant des électro-
89 valves de commande de |'embrayage central et de commande du TC-Shutdown 20-138
sens de marche Y6 et Y7 n'est pas normale.
La centrale détecte quelle consommation de courant des électro-
90 valves Y1, Y2, Y3, Y4, et Y5 de boite de vitesses Powershift n'est TC-Shutdown 20-139
pas normale.
La centrale détecte une incohérence entre les données lues par les
91 capteurs nLsaet nHk, la position de la pédale d'embrayage et la po- TC-Shutdown 20-140
sition du levier du super-réducteur.
Transmission shutdown
92 La centrale a détecté une surtension dans la ligne d'alimentation. ou 20-141
TC-Shutdown
Transmission shutdown
93 La centrale a détecté une tension d'alimentation trop basse. ou 20-141
TC-Shutdown
La centrale détecte que I'électrovalve de I'embrayage central esten ) .
% court-circuit vers une alimentation positive. TC-Shutdown 20-142
La centrale détecte que I'électrovalve Y6 de commande de marche
9% avant est en court-circuit vers une alimentation positive. TC-Shutdown 20-143
La centrale détecte que I'électrovalve Y7 de commande de marche
96 arriére est en court-circuit vers une alimentation positive. TC-Shutdown 20-144
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5. ALARMES

5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

Code

Mode de

B e Description de I'alarme fonctionnement Pagé.

La centrale détecte que le logiciel de |a centrale de la transmission ) ;

o n'a pas été correctement programmeé. TC-Shutdown 20-145
La centrale détecte que les données de configuration de la trans- ) ;

% mission n'ont pas été correctement programmées. TC-Shutdown 20-145
La centrale détecte que les données de configuration de la trans-

929 mission n'ont pas été correctement mémorisées (CHECKSUM ER- TC-Shutdown 20-145
ROR).

EE L'afficheur signale la présence d'un probleme de communication 20-146

avec la centrale de la transmission.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

5.5.3 DEFINITION DES MODES DE FONCTIONNEMENT DE LA TRANSMISSION
En cas de panne, et selon sa complexité, la centrale de la transmission gére le fonctionnement selon les modes suivants:

1 - Limp-Home

2 - Stand-by strategy

3 - Emergency drive

4 - Transmission shutdown
5 - TC-Shutdown

Limp-Home

Ce mode de gestion limite le fonctionnement de la transmission.

Lors de l'activation de ce mode, latransmission se met automatiquement en neutre. Aussi, il n'est plus possible d'effectuer
des changements de vitesses avec la boite Powershift, mais seule la boite mécanique est utilisable.

Lesinversions de sens de marche ne peuvent s'effectuer que tracteur arrété et levier de commande d'inversion en position
neutre pendant plus de 1seconde (ou si I'alarme 47 seule est présente avec la pression seule de la pédale d'embrayage).
Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de sens
de marche en position de “NEUTRAL” (neutre) ou enfoncé a fond la pédale d'embrayage.

Stand-by strategy
Ce mode de gestion bloque le fonctionnement de la transmission. Aussi, il n'est plus possible d'effectuer des change-
ments de vitesses avec la boite Powershift, mais seule la boite mécanique est utilisable.

Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de sens
de marche en position de “NEUTRAL” (neutre) ou enfoncé a fond la pédale d'embrayage.

Emergency drive
Ce mode de gestion limite le fonctionnement de la transmission.

Lorsdel'activation de ce mode, la transmission se met automatiquement en neutre. Aussi, iln'est plus possible d'effectuer
des changements de vitesses avec la boite Powershift, mais seule la boite mécanique est utilisable.

La courbe d'enclenchement de I'embrayage central est définie selon les préréglages d'usine (autrement dit par défaut).

Dans cette situation, il n'est pas possible d'effectuer la modulation de I'embrayage central avec la pédale d'embrayage
(chaque action sur la pédale provoque I'enclenchement ou le déclenchement complet de I'embrayage central).

L’alimentation des électrovalves Y1, Y2, Y3, Y4 et Y5 est alors coupée.

Latransmission est mise en position neutre quelle que soit la variation du signal émis par le capteur de position de la pédale
ou le capteur de pédale d'embrayage enfoncée. Le début de la translation ne peut s'effectuer que tracteur arrété et levier
de commande d'inversion en position neutre pendant plus de 1 seconde. Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut
obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de sens de marche en position de “NEUTRAL” (neutre).

Transmission shutdown
Ce mode de gestion bloque complétement le fonctionnement de la transmission.

Lors de I'activation de ce mode, la transmission est complétement bloquée et mise en position neutre en coupant la ten-
sion d'alimentation des électrovalves Y6, Y7 et Y8.

Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de sens
de marche en position de “NEUTRAL” (neutre).

TC-Shutdown
Ce mode de gestion bloque complétement le fonctionnement de la transmission.

Lors de I'activation de ce mode, la transmission est complétement bloquée et mise en position neutre en coupant la ten-
sion d'alimentation de toutes les électrovalves.

Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

5.2.3 ANALYSE DES ALARMES

ALARME N° 11

DESCRIPTION

La centrale détecte que les valeurs caractéristiques de I'embrayage central ne sont pas correctes.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la pression de contact de I'em-
brayage central la valeur par défaut (99,99 correspondant a la valeur de fin de larampe d'enclenchement de I'embrayage).

VERIFICATION

e Effectuer I'étalonnage de I'embrayage central.

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 12

DESCRIPTION

La centrale détecte un probleme d'alimentation en énergie électrique du capteur de température d'huile de la transmis-
sion.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 66 et 68.

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la température de la transmission
la valeur par défaut “Transmission froide” (HK pedal holding time, splitter holding time, slip times).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “TEMP” et sur le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “TEMP” et a
la broche 24 du connecteur “ECU PS” et vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “TEMP” et a
la broche 39 du connecteur “ECU PS” et vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

Le connecteur “ECU PS” étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contacteur-démarreur en po-
sition “I” (ON), relier untesteur alabroche 1 du connecteur “TEMP” et alamasse surlatransmission et vérifier |'absence
de tension (lecture du testeur=0 V).

Le connecteur “ECU PS” étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contacteur-démarreur en po-
sition “I” (ON), relier un testeur alabroche 2 du connecteur “TEMP” et alamasse sur la transmission et vérifier |'absence
de tension (lecture du testeur=0V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 13

DESCRIPTION

La centrale détecte un probléme d'alimentation en énergie électrique du capteur de température.

ACTION DE LA CENTRALE.
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la température de la transmission
la valeur par défaut “Transmission froide” (HK pedal holding time, splitter holding time, slip times).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “TEMP” et sur le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “TEMP” et a
la masse sur la transmission et vérifier I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “TEMP” et a
lamasse sur la transmission et vérifier |'absence de courts-circuits ala masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 14

DESCRIPTION

La centrale détecte une erreur entre la lecture du régime de rotation a I'entrée de I'embrayage central et a la sortie de la
transmission en fonction de I'état du capteur d'autorisation de démarrage (qui signale si la transmission est en position
neutre ou a passé une vitesse mécanique).

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION

e Enprésenced'autres alarmes concernant les capteurs de régime de rotation de I'embrayage central (nHk) et le capteur
de régime de rotation (nAb), vérifier la cause comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les
opérations ci-apres.

e Vérifier que les contacts sur le connecteur “X80” de I'interrupteur d'autorisation de démarrage et sur le boitier élec-
tronique du relevage “ECU PS” ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur ala broche 1 durelais “RL40” et alamasse
sur le moteur. Vérifier ensuite la continuité électrique boite mécanique au neutre (lecture du testeur=0 ohm) et la cou-
pure du circuit vitesse engagée (lecture du testeur=résistance infinie).

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 15

DESCRIPTION

La centrale détecte que le témoin de basse pression d'huile de la transmission est débranché.

ACTION DE LA CENTRALE.
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION

e \eérifier que les contacts sur le connecteur “ST1” de I'Infocenter et sur le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 7 du connecteur “ST1” etala
broche 5 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

¢ Siletracteurest équipé del'Infocentertype 2, vérifier que le témoin de basse pression d'huile de la transmission ne soit
pas grillé.

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 16

DESCRIPTION

La centrale détecte un court-circuit a la masse de la ligne de commande du témoin de basse pression d'huile de la trans-
mission sur Infocenter.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur le connecteur “ST1” de I'Infocenter et sur le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ST1” débranché, relier un testeur alabro-
che 5 du connecteur “ECU PS” et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite les courts-circuits a la masse (la lecture du
testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

e En absence de courts-circuits vers la masse, remplacer I'Infocenter par un neuf.

o Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 17

DESCRIPTION

La centrale détecte un court-circuit vers une alimentation positive de la ligne de commande du témoin de basse pression
d'huile de la transmission sur Infocenter.

ACTION DE LA CENTRALE.
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION

e \eérifier que les contacts sur le connecteur “ST1” de I'Infocenter et sur le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Leconnecteur “ST1” étant débranché de I'Infocenter et la clé de contacteur-démarreur en position “I” (ON), relier un
testeur ala broche 5 du connecteur “ECU PS” et ala masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture
du testeur=0V).

e En absence de tension, remplacer I'Infocenter par un neuf.

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 18

DESCRIPTION

La centrale détecte une erreur entre la lecture de la pression de I'huile et I'état de fonctionnement de la transmission.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et signale I'inconvénient sur I'Infocenter.

VERIFICATION
¢ En présence d'autres alarmes concernant les capteurs de régime moteur (nLse), vérifier la cause comme décrit dans
les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-apres.

o Vérifier que les contacts sur le connecteur “PRESS. SWITCH” du capteur de pression d'huile de la transmission et sur
le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \érifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position des bras de relevage soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 1 (positive) du connecteur “PRESS. SWITCH”
et la masse sur la transmission doit étre de 12 V).

¢ La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “PRESS.
SWITCH?” et ala broche 29 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit
faire apparaitre une résistance nulle=0 ohm).

e Vérifier la pression du circuit hydraulique de la transmission.

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) larme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 19

DESCRIPTION

La centrale détecte un court-circuit a la masse du signal de contréle de |'afficheur transmission.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et sur I'afficheur apparait le message d'erreur “EE” ac-
compagné d'un signal sonore continu.

REMARQUE
Le code d'alarme 19 ne peut étre détecté que sur le programme EDS.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X40” de |'afficheur et sur le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “X40” débranché, relier un testeur ala bro-
che 14 du connecteur “ECU PS” et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite les courts-circuits a la masse (la lecture du
testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

En absence de courts-circuits vers la masse, remplacer |'afficheur par un neuf.

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 20

DESCRIPTION
La centrale détecte un court-circuit vers une alimentation positive du signal de contréle de I'afficheur transmission.

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et sur I'afficheur apparait le message d'erreur “EE” ac-
compagné d'un signal sonore continu.

REMARQUE
Le code d'alarme 20 ne peut étre détecté que sur le programme EDS.

VERIFICATION
e Veérifier que les contacts sur le connecteur “X40” de I'afficheur et sur le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “X40” débranché, relier un testeur ala broche
14 du connecteur “ECU PS” et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite la présence de tension (lecture du testeur=0 V).

¢ En absence de tension, remplacer |'afficheur par un neuf.

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 21

DESCRIPTION

La centrale détecte que la vitesse d'avancement dépasse la limite admissible.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et un signal sonore retentit jusqu'a ce que la vitesse d'avan-
cement ne se trouve dans les limites admissibles.

VERIFICATION

e Diminuer la vitesse d'avancement.

ALARME N° 22

DESCRIPTION

La centrale détecte que la température de I'huile de la transmission est inférieure a la limite admissible lorsque le tracteur
travaille en mode “CHAMP”

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et 5 signaux sonores consécutifs retentissent au moment de
I'activation de I'alarme. Ensuite, un signal sonore est émis toutes les 2 minutes.

VERIFICATION

e Diminuer |'effort sur la transmission.
e Arréter le moteur.

ALARME N° 23

DESCRIPTION

La centrale détecte que latempérature de I'huile de la transmission dépasse la limite admissible lorsque le tracteur travaille
en mode “ROUTE".

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et ne visualise pas I'alarme sur I'afficheur transmission.

VERIFICATION

¢ Diminuer la vitesse d'avancement.

e fault code is not shown on the display

¢ temperature momitoring only if configured

e counter increments, if over temperature is pending (mark for duration)

e fault code erasable only with a special service diagnositc tool (security fault memory)
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 24

DESCRIPTION

La centrale détecte que I'embrayage centrale est en surrégime.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION

e Diminuer immédiatement la vitesse d'avancement.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 27

DESCRIPTION

La centrale détecte que le solénoide Y5 (solénoide de commande mode de travail champ/route) n'est pas débranché ou
est défectueux.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

e \eérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches A et F du connecteur “EV
GROUP?” sur la transmission et vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche A du connecteur “EV GROUP”
et a la broche 50 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 28

DESCRIPTION

La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y5 (solénoide de commande du mode de travail champ/route)
est en court-circuit a la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches A et F du connecteur “EV
GROUP?” sur la transmission et vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche A du connecteur “EV GROUP” et a la broche 50 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite les courts-circuits
a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche F du connecteur “EV GROUP” et a la broche 8 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite les courts-circuits a
la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches A et F du connecteur “EV
GROUP?” et vérifier que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 29

DESCRIPTION

La centrale détecte que laligne de commande du solénoide Y5 (solénoide de commande du mode de travail champ/route)
est en court-circuit vers une alimentation positive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 90.

VERIFICATION

e Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche A du connecteur “EV GROUP”
et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de tension (lecture du testeur=0 V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 30

DESCRIPTION

La centrale détecte que le solénoide Y4 n'est pas branché ou est défectueux.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches E et F du connecteur “EV
GROUP?” sur la transmission et vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche E du connecteur “EV GROUP”
et ala broche 33 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 31

DESCRIPTION

La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y4 est en court-circuit a la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP?” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches E et F du connecteur “EV
GROUP?” sur la transmission et vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche E du connecteur “EV GROUP” et a la broche 33 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite les courts-circuits
a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche F du connecteur “EV GROUP” et a la broche 8 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite les courts-circuits a
la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches E et F du connecteur “EV
GROUP?” et vérifier que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 32

DESCRIPTION

La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y4 est en court-circuit vers une alimentation positive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 90.

VERIFICATION

e \Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche E du connecteur “EV GROUP”
et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de tension (lecture du testeur=0V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 33

DESCRIPTION

La centrale détecte que le solénoide Y3 n'est pas branché ou est défectueux.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

e \eérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches D et F du connecteur “EV
GROUP?” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur ala broche D du connecteur “EV GROUP”
et ala broche 34 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 34

DESCRIPTION

La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y3 est en court-circuit a la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches D et F du connecteur “EV
GROUP?” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche D du connecteur “EV GROUP” et a la broche 34 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite les courts-circuits
a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche F du connecteur “EV GROUP” et a la broche 8 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite les courts-circuits a
la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches D et F du connecteur “EV
GROUP?”. Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 35

DESCRIPTION

La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y3 est en court-circuit vers une alimentation positive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 90.

VERIFICATION

e \Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche D du connecteur “EV GROUP”
et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 36

DESCRIPTION

La centrale détecte que le solénoide Y2 n'est pas branché o est défectueux

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches C et F du connecteur “EV
GROUP?” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche C du connecteur “EV GROUP”
etalabroche 11 du connecteur “ECU PS”. Vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 37

DESCRIPTION

La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y2 est en court-circuit a la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP?” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches C et F du connecteur “EV
GROUP?” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
labroche C du connecteur “EV GROUP” et ala broche 11 du connecteur “ECU PS” . Vérifier ensuite les courts-circuits
a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche F du connecteur “EV GROUP” et a la broche 8 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite les courts-circuits a
la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches C et F du connecteur “EV
GROUP” . Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 38

DESCRIPTION

La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y2 est en court-circuit vers une alimentation positive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 90.

VERIFICATION

e \Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche C du connecteur “EV GROUP”
et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 39

DESCRIPTION

La centrale détecte que le solénoide Y1 n'est pas branché ou est défectueux.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

e \eérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches B et F du connecteur “EV
GROUP?” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur ala broche B du connecteur “EV GROUP”
et ala broche 57 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si |'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 40

DESCRIPTION

La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y1 est en court-circuit a la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches B et F du connecteur “EV
GROUP?” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche B du connecteur “EV GROUP” et a la broche 57 du connecteur “ECU PS” . Vérifier ensuite les courts-circuits
a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche F du connecteur “EV GROUP” et a la broche 8 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite les courts-circuits a
la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches B et F du connecteur “EV
GROUP?”. Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 41

DESCRIPTION

La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y1 est en court-circuit vers une alimentation positive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 90.

VERIFICATION

e \Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche B du connecteur “EV GROUP”
et a la masse sur la transmission. Vérifier I'absence de tension (lecture du testeur=0 V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 47

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nAb est débranché ou en court-circuit vers une alimentation po-
sitive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie soit cor-
rectement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du connecteur
“NAB” doit étre de 12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches 1 du connecteur “NAB” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NAB” et a la
broche 62 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 48

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nAb est en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NAB” et a la
masse sur la transmission. Vérifier ensuite les courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 49

DESCRIPTION

La centrale détecte des informations anormales provenant du capteur de régime de rotation nAb

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e \érifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie de la
transmission soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche (positive) et la broche 1 (né-
gative) du connecteur “NAB” doit étre de 12V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 50

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nHk est débranché ou en court-circuit vers une alimentation po-
sitive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie de la
transmission soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche (positive) et la broche 1 (né-
gative) du connecteur “NHK” doit étre de 12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches 1 du connecteur “NHK” et ala masse sur la transmission. Vérifier I'absence de tension (lecture du testeur=0V).
La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NHK” et a la
broche 16 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 51

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nHk est en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'il soient bien fixés.

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NHK” et a la
masse sur la transmission. Vérifier ensuite les courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 52

DESCRIPTION

La centrale détecte des informations anormales provenant du capteur de régime de rotation nHk.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e \érifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie de la
transmission soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (né-
gative) du connecteur “NHK” doit étre de 12V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 53

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLsa est débranché ou en court-circuit vers une alimentation po-
sitive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie de la
transmission soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (né-
gative) du connecteur “NLSA” doit étre de 12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches 1 du connecteur “NLSA” et ala masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NLSA” et a
la broche 40 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 54

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLsa est en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NLSA” et a
la masse sur la transmission. Vérifier les courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 55

DESCRIPTION

La centrale détecte des informations anormales provenant du capteur de régime de rotation nLsa.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e \érifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie de la
transmission soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (né-
gative) du connecteur “NLSA” doit étre de 12V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 56

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLse est débranché ou en court-circuit vers une alimentation po-
sitive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “NLSE” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie de la
transmission soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (né-
gative) du connecteur “NLSE” doit étre de 12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches 1 du connecteur “NLSE” et ala masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NLSE” et la
broche 17 du connecteur “ECU PS”. Vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance nulle=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails techniques, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 57

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLse est en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur le connecteur “NLSE” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NLSE” et a
la masse sur la transmission. Vérifier les courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails techniques, voir groupe 40).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 58

DESCRIPTION

La centrale détecte des informations anormales provenant du capteur de régime de rotation nLse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “NLSE” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e \érifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails techniques, voir groupe 40).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie de la
transmission soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (né-
gative) du connecteur “NLSE” doit étre de 12V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en

position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
!—0.012.8732.4 —!
| |
] b ]
| = |
1 P 1
| |
] 68 ]
| EEERLE I eves |
[ !
| - ; |
| | ! |
| GND4 i |
[} ! [}
I_ JJZ ! |TKAB1 J
; -— 36-—|--—111:513 — -
| - i |
; D R l : '
! F35 @JFZ i [3] 2 [1] NLSE !
| T ! |
! +15 +30 | N !
| == I |
] ]
(4419838 ey

D0017540

20-123



5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 64

DESCRIPTION

La centrale détecte une incohérence dans les informations regues du capteur de position de la pédale d'embrayage et de
pédale d'embrayage enfoncée relativement a la position de la pédale d'embrayage.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un si-
gnal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

En présenced'autres alarmes concernant le capteur de position de la pédale d'embrayage, vérifier lacause comme dé-
crit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-aprés.

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X33” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.
Effectuer I'étalonnage du capteur de position de la pédale d'embrayage.

Vérifier le fonctionnement correct du détecteur de proximité de la pédale d'embrayage enfoncée (pour les détails, voir
section 40).

Vérifier le fonctionnement correct du détecteur de proximité de la pédale d'embrayage enfoncée.
Vérifier le fonctionnement correct du capteur de position de la pédale d'embrayage (pour les détails, voir section 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.

[21]4s[23]es[1[2] [ | T4 [a4] ECUPS
L
|
|

GND4

| _J2 o J_3[€|_ ]_AEG _[]Ai _

]
| .
: I
| ! : X33
: | [iT2[3]
I I [——
: I
+15 +30 +15
I =] =] I
]
(04419888 001288944,

D0017400

20-124



5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 65

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de position de la pédale d'embrayage est débranché ou en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un si-
gnal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X34” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la pédale d'embrayage
soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 1 (positive) et la broche 2 (négative) du con-
necteur “X34” doit étre de 5V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches 2 du connecteur “X34” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite |'absence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur “X34” et la
broche 38 du connecteur “ECU PS”. Vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance nulle=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 66

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de position de la pédale d'embrayage est en court-circuit vers une alimentation
positive.

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un si-
gnal sonore continu retentit alors. En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met en
“TC-SHUTDOWN”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 12 et 68.

VERIFICATION

e \Vérifier que les contacts sur le connecteur “X34” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la pédale d'embrayage
soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positive) et la broche 1 (négative) du con-
necteur “X34” doit étre de 5V).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches 1 du connecteur “X34” et alamasse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur “X34” et ala
broche 38 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle=0 ohm).

e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 67

DESCRIPTION

La centrale détecte que la tension d’alimentation du capteur de position de la pédale d'embrayage est inférieure a la valeur
correcte.

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un si-
gnal sonore continu retentit alors. En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met en
“TC-SHUTDOWN”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 69.

VERIFICATION

En présence d'autres alarmes concernant le capteur de position de la pédale d'embrayage ou le capteur de tempé-
rature d'huile de latransmission, vérifier la cause comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les
opérations ci-apres.

Vérifier que les contacts sur les connecteurs “X34” du capteur de position de la pédale d'embrayage et “TEMP” du cap-
teur de température d'huile de la transmission et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés et
qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la pédale d'embrayage
soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positive) et la broche 1 (négative) du con-
necteur “X34” doit étre de 5V).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 68

DESCRIPTION

La centrale détecte que la tension d’alimentation du capteur de position de la pédale d'embrayage ne se trouve pas dans
les limites admissibles.

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un si-
gnal sonore continu retentit alors. En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met en
“TC-SHUTDOWN”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 12 ou 68.

VERIFICATION

En présence d'autres alarmes concernant le capteur de position de la pédale d'embrayage ou le capteur de tempé-
rature d'huile de latransmission, vérifier lacause comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les
opérations ci-apres.

Vérifier que les contacts surles connecteurs “X34” du capteur de position de la pédale d'embrayage et “TEMP” du cap-
teur de température d'huile de la transmission et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés et
qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la pédale d'embrayage
soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positive) et la broche 1 (négative) du con-
necteur “X34” doit étre de 5V).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 69

DESCRIPTION

La centrale détecte qu'une ou plusieurs des valeurs de seuil du capteur de position de la pédale d'embrayage ne se trou-
vent pas dans les limites admissibles.

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un si-
gnal sonore continu retentit alors. En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se meten
“TC-SHUTDOWN”.

VERIFICATION

e Effectuer I'étalonnage du capteur de la pédale d'embrayage.

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.

ALARME N° 70

DESCRIPTION

La centrale détecte que les valeurs d'étalonnage de la pédale d'embrayage ne sont pas correctement mémorisées pour
cause d'un défaut dans les blocs (ou bancs) de mémoire de 'EEPROM ou que I'étalonnage de la pédale d'embrayage n'a
jamais été effectué.

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un si-
gnal sonore retentit alors. En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met en “TC-
SHUTDOWN?”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 64.

VERIFICATION

e Effectuer I'étalonnage du capteur de la pédale d'embrayage.

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES

5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 76

DESCRIPTION
La centrale détecte que I'électrovalve proportionnelle de commande d'embrayage central est débranchée.

ACTION DE LA CENTRALE
Lacentrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV PROP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxy-
dés et qu'ils soient bien fixés.
Vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV PROP”
et ala broche 56 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EV PROP”
et ala broche 13 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que I'électrovalve proportionnelle soit correctement
alimentée en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positive) du connecteur “EV PROP” et la masse sur la
transmission doit étre de 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 77

DESCRIPTION

La centrale détecte que I'électrovalve proportionnelle de commande d'embrayage central est en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

VERIFICATION

Veérifier que les contacts sur le connecteur “EV PROP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxy-
dés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche 2 du connecteur “EV PROP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite les courts-circuits a la masse
(la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que I’électrovalve proportionnelle soit correctement
alimentée en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positive) du connecteur “EV PROP” et la masse sur la
transmission doit étre de 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 79

DESCRIPTION
La centrale détecte que I’électrovalve Y6 de commande de marche avant est débranchée.

ACTION DE LA CENTRALE
Lacentrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “ADD EV V/R” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 3 du connecteur “ADD EV
V/R” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “ADD EV V/
R” etalabroche 32 du connecteur “ECU PS” . Vérifier ensuite la continuité électrique (lalecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que I'électrovalve proportionnelle soit correctement
alimentée en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) du connecteur “ADD EV V/R” et la masse sur la
transmission doit étre de 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 80

DESCRIPTION

La centrale détecte que I'électrovalve Y6 de commande de marche avant est en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “ADD EV V/R” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 2 et 3 du connecteur “ADD EV
V/R” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
labroche 2 du connecteur “ADD EV V/R” et ala broche 32 du connecteur “ECU PS” . Vérifier ensulite les courts-circuits
a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
labroche 3 du connecteur “ADD EV V/R” et ala masse sur la transmission. Vérifier ensuite les courts-circuits alamasse
(la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches 2 et 3 du connecteur “ADD EV V/R”. Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lec-
ture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que I'électrovalve proportionnelle soit correctement
alimentée en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) du connecteur “ADD EV V/R” et la masse sur la
transmission doit étre de 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON).
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 82

DESCRIPTION

La centrale détecte que I'électrovalve Y7 de commande de marche arriére est débranchée.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “ADD EV V/R” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “ADD EV
V/R” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “ADD EV V/
R” et ala broche 55 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que I’électrovalve proportionnelle soit correctement
alimentée en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) du connecteur “ADD EV V/R” et la masse sur la
transmission doit étre de 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 83

DESCRIPTION

La centrale détecte que I'électrovalve Y7 de commande de marche arriére est en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “ADD EV V/R” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 3 du connecteur “ADD EV
V/R” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
labroche 1 du connecteur “ADD EV V/R” et a la broche 55 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite les courts-circuits
a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
labroche 3 du connecteur “ADD EV V/R” et ala masse sur la transmission. Vérifier ensuite les courts-circuits alamasse
(la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches 1 et 3 du connecteur “ADD EV V/R”. Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lec-
ture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que I'électrovalve proportionnelle soit correctement
alimentée en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) du connecteur “ADD EV V/R” et la masse sur la
transmission doit étre d 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 85

DESCRIPTION

La centrale détecte qu'il y a un probléme avec le levier (de commande) d'inverseur.

ACTION DE LA CENTRALE
Lacentrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X37” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier le fonctionnement correct du levier d'inverseur (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le levier d'inverseur soit correctement alimenté
en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) du connecteur “X37” et la masse sur la cabine doit étre de
12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur al-
ternativement aux broches 1, 2, 3 et 4 du connecteur “X37 et alamasse sur la cabine. Vérifier ensuite les courts-circuits
a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche 1 du connecteur “X37” et alternativement aux broches 2, 3 et 4. Vérifier ensuite les courts-circuits (la lecture
du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche 2 du connecteur “X37” et alternativement aux broches 3 et 4. Vérifier ensuite les courts-circuits (la lecture du
testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche 3 du connecteur “X37” et a la broche 4. Vérifier les courts-circuits (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur alternativement aux broches 1,2 et 4 du con-
necteur “X37 et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 87

DESCRIPTION

La centrale détecte que la programmation du type de véhicule n'a pas été correctement effectuée.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?”.

VERIFICATION

¢ Refairelaprogrammation dela centrale enintroduisant les données correctes relatives au modéle de tracteur et répéter
I'étalonnage de I'embrayage central et de la pédale d'embrayage.

o Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auguel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 89

DESCRIPTION

La centrale détecte que la consommation de courant des électrovalves de commande d'embrayage central et de com-
mande de sens de marche Y6 et Y7 n'est pas normale.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 94, 95 et 96.

VERIFICATION

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
labroche 2 duconnecteur “ADD EV V/R”. Vérifier les courts-circuits alamasse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la
broche 2 du connecteur “ADD EV V/R”. Vérifier I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que I'électrovalve proportionnelle soit correctement
alimentée en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) du connecteur “ADD EV V/R” et la masse sur la
transmission doit étre de doit étre de 12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur aux broches 23 et 68 et vérifier la présence
de tension (lecture du testeur=12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 90

DESCRIPTION

La centrale détecte que la consommation de courant des électrovalves Y1, Y2, Y3, Y4, et Y5 de la boite Powershift n'est
pas normale.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 29, 32, 35, 38 et 41.

VERIFICATION

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
labroche F du connecteur “EV GROUP”. Vérifier ensuite les courts-circuits a lamasse (lalecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la
broche 8 du connecteur “EV GROUP”. Vérifier ensuite |'absence de tension (lecture du testeur=0V).

Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que les électrovalves soient correctement alimentées
en énergie électrique (latension entre la broche F (positive) du connecteur “EV GROUP” et la masse sur la transmission
doit étre de doit &tre de 12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur aux broches 23 et 68 et vérifier ensuite la pré-
sence de tension (lecture du testeur=12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, augquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 91

DESCRIPTION

La centrale détecte une incohérence entre les données relevées par les capteurs nLsa et nHk, la position de la pédale
d'embrayage et la position du levier du super-réducteur.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.

VERIFICATION

Vérifier que la position du levier d'enclenchement du super-réducteur soit correcte et que le capteur soit correctement
positionné.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur d'enclenchement du super-réducteur (pour les détails, voir section 40).
Vérifier que les connecteurs “NHK” et “NAB” ne soient pas intervertis.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
labroche F du connecteur “EV GROUP”. Vérifier les courts-circuits alamasse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la
broche 1 du connecteur “EV PROP” et a la masse sur la transmission. Vérifier la présence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

Vérifier le circuit hydraulique de la transmission.

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 92

DESCRIPTION
La centrale a relevé une surtension dans la ligne d'alimentation.
ACTION DE LA CENTRALE

Lacentrale limite le fonctionnement au mode “TRANSMISSION SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 64, 65, 66, 67, 68, 69 ou 70, la transmission se met en “TC-SHUTDOWN.

REMARQUE
Cette alarme est généralement détectée lorsque la tension de charge de I'alternateur n'est pas réguliére et ne peut
étre générée que par une panne ou défaut de I'alternateur.

VERIFICATION

¢ Moteurarrété, vérifier que latension d'alimentation de la batterie est réguliére (latension normale doit étre comprise en-
tre 12V et 13,5V).

¢ Moteur démarré, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie est réguliére. Dans ce cas, le probléme peut avoir
pour origine un défaut de la centrale électronique qui doit étre alors remplacée par une neuve, sinon le défaut peut pro-
venir du mauvais fonctionnement du régulateur de tension de I'alternateur.

ALARME N° 93

DESCRIPTION

La centrale a relevé une tension d'alimentation trop basse.

ACTION DE LA CENTRALE
Lacentrale limite le fonctionnement au mode “TRANSMISSION SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 64, 65, 66, 67, 68, 69 ou 70, la transmission se met en “TC-SHUTDOWN.

REMARQUE

Cette alarme est généralement détectée lorsque la tension d'alimentation de la batterie estinférieure a 10V et peut
étre déclenchée parune consommation excessive de courantlors du démarrage, oulorsque labatterie estendom-
magée ou l'alternateur n'est pas en mesure de la recharger.

Pour ces motifs, cette alarme ne peut étre visualisée sur la centrale EDS que parmi les alarmes passives. En re-
vanche, si I' alarme devait se trouver parmi les alarmes actives, remplacer la centrale par une neuve.

VERIFICATION

e \Veérifier si I'alarme est présente parmi les alarmes actives, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

¢ Moteur arrété, vérifier que latension d'alimentation de la batterie est réguliere (supérieure a 12V), sinon laremplacer par
une neuve.
REMARQUE
Des valeurs plus basses de tension peuvent étre relevées aprés une longue période d'inactivité du tracteur,
mais ne doivent pas comporter le remplacement de la batterie pour autant.

¢ Moteur démarré, vérifier silatension d'alimentation de la batterie est réguliere. Dans ce cas, le probleme peut provenir
de la batterie qui est déchargée ou endommageée, sinon, si la tension se situe en dessous de la limite, la cause du pro-
bleme est a rechercher dans le mauvais fonctionnement de |'alternateur.
REMARQUE

Dans des cas extrémes, lorsque la batterie est gravement endommagée (en court-circuit), I'alternateur pourrait
ne pas étre en mesure de recharger la batterie ou de délivrer la tension suffisante. Avant de remplacer I'al-
ternateur, vérifier le fonctionnement correct de I'alternateur en utilisant une batterie auxiliaire.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 94

DESCRIPTION

La centrale détecte que I'électrovalve de I'embrayage central est en court-circuit vers une alimentation positive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 89.

VERIFICATION

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la
broche 1 du connecteur “EV PROP” et ala masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du
testeur=0V).

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la
broche 2 du connecteur “EV PROP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du
testeur=0V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 95

DESCRIPTION

La centrale détecte que I'électrovalve Y6 de commande de marche avant est en court-circuit vers une alimentation po-
sitive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 89.

VERIFICATION

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur ala
broche 1 du connecteur “ADD EV V/R” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensulite I'absence de tension (lecture
du testeur=0V).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur ala
broche 3 du connecteur “ADD EV V/R” et a la masse sur la transmission. Vérifier I'absence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, augquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 96

DESCRIPTION

La centrale détecte que I'électrovalve Y7 de commande de marche arriere est en court-circuit vers une alimentation po-
sitive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 89.

VERIFICATION

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la
broche 2 du connecteur “ADD EV V/R” et a la masse sur la transmission. Vérifier I'absence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la
broche 3 du connecteur “ADD EV V/R” et a la masse sur la transmission. Vérifier I'absence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..

5
i

[21]45]23]e8] 1 [ 2] | | [s5[32]13]56] ECUPS
L
|
I
J2 TKAB1
— - — 3]s}~ —|- - — -[w[1r]or]2r) = — = — - — -
'

{E( o) | PS LS/PS
F35 @ F27
> (]

!
|
!
|
!
|
!
|
!
|
!
| G(I\J-I)D4
!
|
!
|
!
|
!
|
!
|

|

|

]

|

| - | 1

i app. 1312]1] EV|2\1| |

+15 +30 Ev V/R = PROP ’ !

=] B |

1 | Prop .
104419533 04437848 | J

D0017610

20-144



5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 97

DESCRIPTION

La centrale détecte que le logiciel de la centrale de la transmission n'a pas été correctement programmé.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN.

VERIFICATION

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.

ALARME N° 98

DESCRIPTION

La centrale détecte que les données de configuration de la transmission n'ont pas été correctement programmeées.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN.

VERIFICATION
¢ Refairelaprogrammation de la centrale enintroduisant les données correctes relatives au modéle de tracteur et répéter
I'étalonnage de I'embrayage central et de la pédale d'embrayage.

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.

ALARME N° 99

DESCRIPTION

La centrale détecte que les données de configuration de lamachine n'ont pas été correctement mémorisées (CHECKSUM
ERROR).

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode TC-SHUTDOWN.

VERIFICATION

¢ Refairelaprogrammation de la centrale en introduisant les données correctes relatives au modeéle de tracteur et répéter
I'étalonnage de I'embrayage central et de la pédale d'embrayage.

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° EE

DESCRIPTION

L'afficheur indique la présence d'un probleme de communication avec la centrale de la transmission.

VERIFICATION

Relier ala centrale de la transmission un micro-ordinateur avec le logiciel EDS installé et vérifier siles alarmes 19 ou 20
ont été détectées. Si tel est le cas, suivre les procédures décrites pour les alarmes concernées.

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.

ALARME GEN1

DESCRIPTION

Le logiciel EDS ne peut pas se connecter a la centrale de la transmission.

VERIFICATION

Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON) et vérifier si
la connexion avec la centrale de la transmission est possible a présent.

Vérifier que les fusibles d'alimentation de la centrale de la transmission F27 et F35 n'ont pas sautés ou fondus.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) vérifier que la centrale soit correctement alimentée en
énergie électrique (la clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), la tension entre les broches 23 et 68 (po-
sitives) et les broches 1 et 2 (négatives) du connecteur “ECU PS” doit étre de 12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) vérifier que la centrale soit correctement alimentée (la clé de
contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), la tension entre les broches 21 et 45 (positives) et les broches 1 et 2
(négatives) du connecteur “ECU PS” doit étre de 12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche 8 du connecteur “X18” et a la masse sur la cabine. Vérifier les courts-circuits a la masse (la lecture du testeur
doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la
broche 8 du connecteur “X18” et a la masse sur la cabine. Vérifier I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 8 du connecteur “X18” et la
broche 15 du connecteur “ECU PS”. Vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance nulle=0 ohm).

Si la panne ne peut pas étre éliminée en effectuant ces vérifications, remplacer la centrale par une neuve.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME GEN2

DESCRIPTION

La transmission passe inopinément de la marche avant ou arriere au point mort (neutre).

ACTION DE LA CENTRALE
Surl'afficheur sont signalés simultanément|'engagement de lamarche avant ou arriére et I'engagement de la position neu-
tre. Un signal sonore continu est alors émis.

VERIFICATION

¢ Refairelaprogrammation dela centrale enintroduisant les données correctes relatives au modéle de tracteur et répéter
I'étalonnage de I'embrayage central et de la pédale d'embrayage.

o \érifier le faisceau de cablage en respectant les procédures décrites aux alarmes 53, 54, 55, B56, B57 et B58.

e Vérifier la pression du circuit hydraulique de la transmission.

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.

ALARME GEN3

DESCRIPTION

La transmission continue de changer automatiquement la gamme toutes les 1 ou 2 secondes.

ACTION DE LA CENTRALE
Aucune.

VERIFICATION

¢ Refairelaprogrammation de la centrale en introduisant les données correctes relatives au modeéle de tracteur et répéter
I'étalonnage de I'embrayage central et de la pédale d'embrayage.

e \Veérifier le faisceau de cablage en respectant les procédures décrites aux alarmes 36, 37, 38, 39, 40 et 41.

e \Vérifier le faisceau de cablage en respectant les procédures décrites aux alarmes 53, 54, 55, B56, B57 et B58.

e \Veérifier la pression du circuit hydraulique de la transmission.

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.

20-147



5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME GEN4

DESCRIPTION

Breve interruption de la force de translation lorsque le tracteur est en mouvement.

ACTION DE LA CENTRALE
Aucune.

VERIFICATION

¢ Refairelaprogrammation de la centrale enintroduisant les données correctes relatives au modéle de tracteur et répéter
I'étalonnage de I'embrayage central et de la pédale d'embrayage.

o \érifier le faisceau de cablage en respectant les procédures décrites aux alarmes 53, 54, 55, B56, B57 et B58.

e Vérifier la pression du circuit hydraulique de la transmission.

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.

ALARME GEN5

DESCRIPTION

La transmission reste bloquée en position neutre.

VERIFICATION

e Vérifier que les contacts sur le connecteur “X80” de I'interrupteur d'autorisation de démarrage et sur le boitier élec-
tronique du relevage “ECU PS” ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur ala broche 1 durelais “RL40” et alamasse
sur le moteur. Ensuite, vérifier boite mécanique en position neutre la continuité électrique (lecture du testeur=0 ohm) et
vérifier rapport de vitesse engagé la coupure du circuit (lecture du testeur=résistance infinie).

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur ala broche 1 durelais “RL40 et ala broche
31 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture sur le testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance nulle=0 ohm).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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5. ALARMES

5.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR SERDIA

5.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR SERDIA

Le boitier électronique du moteur signale le mauvais fonctionnement des composants qu'il gere a travers des signali-
sations sonores et des indications visuelles (témoin de pannes) effectuées sur I'Infocenter.

Pour signaler la panne, le boitier électronique fait appel a un témoin dans I'un des deux états suivants:

1 - clignotant: avec cette signalisation, le boitier électronique du moteur indique qu'un des composants ou organes du
moteur est défectueux, mais que le fonctionnement correct du moteur n'est pas compromis pour autant. Le moteur
continue a fonctionner régulierement.

2 - allumé (lumiere fixe): avec cette signalisation, le boitier électronique du moteur indique qu'un des composants ou or-
ganes du moteur est défectueux, et que continuer le travail dans ces conditions pourrait occasionner de graves dom-
mages au moteur. En régle générale, lors du déclenchement de cette alarme, le moteur s'arréte et son redémarrage
n'est plus possible avant d'avoir réparé la panne.

5.3.1 ALARMES VISUALISEES SUR LE PROGRAMME SERDIA

Code I ,
AT Description de I'alarme Page

1 Le boitier électronique du moteur détecte que le signal du capteur de régime moteur est absent 20-151
ou n'est pas correct. (pick-up).

2 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -
Le boitier électronique du moteur détecte que le signal du capteur de vitesse de rotation des

3 roues est absent ou n'est pas correct. 20-152
(pick-up).

4 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

5 Le boitier électronique détecte que la connexion avec le capteur de position de la pédale d'ac- 20-153
célérateur est en court-circuit ou manque.

6 Le boitier électronique détecte que la connexion avec le capteur de position du levier d'ac- 20-154
célérateur manuel est en court-circuit ou manque.

7 Le boitier électronique du moteur a relevé le manquement ou l'incohérence de la mesure de la 20-155
pression de suralimentation du moteur.

8 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

9 Le boitier électronique du moteur a relevé le manquement ou l'incohérence de la mesure de la 20-156
température du liquide de refroidissement.

10 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

11 Le boitier électronique du moteur a relevé le manquement ou l'incohérence de la mesure de la 20-157
température du carburant.

30 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

31 Le boitier électronique du moteur a relevé que la température du liquide de refroidissement a 20-158
dépassé le seuil d'alarme.

32 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

34 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

35 Le boitier électronique du moteur arelevé que le moteur est en surrégime (plus de 3 100 tr/min). | 20-159
Le boitier électronique du moteur a relevé que la température du gazole a dépassé le seuil

36 . 20-160
d'alarme.

40 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

M Le boitier électronique du moteur a relevé que la température du liquide de refroidissement a 20-161
dépassé le seuil d'alarme.
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Code o '
B i Description de I'alarme Page
42 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -
44 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -
50 Le boitier électronique du moteur a relevé que le signal de position de I'actionneur ne cor- 20-162
respond pas a la demande.

52 Le boitier électronique du moteur a relevé que le signal de référence pour la position de I'ac- 20-163
tionneur ne correspond pas a la demande.

53 Le boitier électronique du moteur a relevé qu'il y a une différence de plus de 10% entre |'ordre 20-164
donné et la réponse de I'actionneur.

59 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

60 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

62 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

63 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

67 Le boitier électronique du moteur a relevé I'absence de connexion avec le capteur de position 20-165
de la pédale d'accélérateur ou un signal ne se trouvant plus dans les limites admissibles.

68 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

70 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

71 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

74 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

76 Le boitier électronique du moteur a relevé une erreur d'écriture des parametres. 20-166

77 Le boitier électronique du moteur a relevé une erreur de lecture de la mémoire de programme 20-166
pendant le cycle de contrble normal.

78 Le boitier électronique du moteur a relevé une erreur de lecture de la mémoire de travail pen- 20-166
dant le cycle de contrdle normal.

80 Le boitier électronique du moteur détecte que la tension d'alimentation de I'actionneur ne ren- 20-166
tre pas dans les paramétres admissibles.

83 Le boitier électronique détecte que la tension d'alimentation du capteur de position de la pé- 20-167
dale d'accélérateur ou du levier d'accélérateur manuel est absente ou incorrecte.

84 Le boitier électronique détecte que la tension d'alimentation du capteur (ou sonde) de pression 20-168
de suralimentation est absente ou incorrecte.

85 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -
Le boitier électronique du moteur détecte que la température de fonctionnement du moteur est

86 trop Blevé 20-169
rop €levée.

87 Le boitier électronique du moteur détecte que la pression atmosphérique ne se trouve pas dans 20-169
les limites admissibles.

20 Le boitier électronique du moteur a relevé une incohérence entre les parameétres qui ont été 20-169
écrits dans la mémoire EEPROM.

93 Le boitier électronique du moteur a relevé une erreur de “Stack Overflow” pendant le dérou- 20-170
lement du programme.

94 Le boitier électronique du moteur a relevé une erreur interne. 20-170
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5.3.2 ANALYSES DES ALARMES

ALARME SERDIA N° 1

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur détecte que le signale du capteur de régime moteur (pick-up) est absent oun'est pas cor-
rect.

VERIFICATION

e \Vérifier que le capteur de régime moteur soit correctement monté et que sa distance par rapport a la roue phonique soit
correcte.

e Veérifier que la résistance interne du capteur soit correcte (pour les détails, voir groupe 40).

e Vérifier que les contacts sur le connecteur “B40” et sur le boitier électronique du moteur “MX1” ne soient pas oxydés
et gu'ils soient bien fixés.

e Vérifier la continuité électrique entre la broche 1 du connecteur “B40” et la broche 12 du connecteur “MX1”.

e Veérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “B40” et la broche 13 du connecteur “MX1”.
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ALARME SERDIA N° 3

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur détecte que le signal du capteur de vitesse de rotation des roues (pick-up) est absent ou
n'est pas correct.

VERIFICATION

Vérifier avec I'’ART si le boitier électronique du relevage détecte le signal de vitesse de rotation des roues, ou s'il détecte
I'alarme “S.Ruote Scolleg” (Capt.Roues Débr.) correspondant aux codes de clignotement 42 (standard) ou 64 (étendu).
Sile boitier électronique releve I'alarme, effectuer la vérification du circuit en respectant la procédure décrite al'alarme
“S.Ruote Scolleg” (Capt.Roues Débr.).

Sila centrale de la transmission releve correctement le signal, vérifier la continuité électrique entre la broche 3 du con-
necteur “ISO7” et la broche 6 du connecteur “X8”.

Vérifier que la carte électronique reliée au connecteur “X8” ne soit pas détériorée (pour les détails, voir groupe 40).
Vérifier la continuité électrique entre la broche 5 du connecteur “X8” et la broche 7 du connecteur “MX2”.

Brancher un testeur a la broche 5 et a la broche 6 de la carte électronique reliée au connecteur “X8” et vérifier ensuite
que la diode fonctionne (poser la touche négative sur la broche 6 et la touche positive sur la broche 5).

Brancher un testeur ala broche 5 et ala broche 6 de la carte électronique reliée au connecteur “X8” et vérifier que laré-
sistance soit d'environ 2 200 ohms (placer la touche négative sur la broche 6 et la touche positive sur la broche 5).

Vérifier a la page 24 du menu “Configuration” que la valeur de la variable “1301:VelocityFactor” corresponde a 130.
Si la panne persiste, programmer ou remplacer la centrale.

20-